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RICHTLINIE 96/96/EG DES RATES
vom 20. Dezember 1996

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die technische Uberwachung
der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission (),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschus-
ses (%),

gemifl dem Verfahren des Artikels 189 des Ver-
trags (%),

in Erwigung nachstehender Grinde:

(1)  Die Richtlinie 77/143/EWG des Rates vom 29.
Dezember 1976 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber die technische
Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahr-
zeuganhinger (*) wurde mehrfach erheblich gedn-
dert. Anlaflich der erneuten Anderung dieser
Richtlinie ist im Interesse der Klarheit eine Neufas-
sung angebracht.

(2)  Im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik ist es
erforderlich, daf$ fur den Verkehr bestimmter Fahr-
zeuge in der Gemeinschaft sowohl hinsichtlich der
Sicherheit als auch der Bedingungen des Wettbe-
werbs zwischen den Verkehrsunternehmen der ein-
zelnen Mitgliedstaaten die besten Voraussetzungen
gegeben sind.

(3)  Der wachsende Strafenverkehr und die sich daraus
ergebenden zunehmenden Gefahren und Belasti-
gungen stellen alle Mitgliedstaaten vor Sicherheits-
probleme dhnlicher Art und Schwere.

("} ABL Nr. C 193 vom 4. 7. 1996, S. 5§ und 31.

() ABL Nr. C 39 vom 12. 2. 1996, S. 24.

¢°) Stellungnahme des Europaischen Parlaments vom 29.
Februar 1996 (ABL. Nr. C 78 vom 18. 3. 1996, S. 27),
gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 18. Juni 1996 (ABL.
Nr. C 248 vom 26. 8. 1996, S. 49) und Beschlufs des
Europiischen Parlaments vom 24. Oktober 1996 (ABL Nr. C
347 vom 18. 11. 1996). .
ABL Nr. L 47 vom 18. 2. 1977, S. 47. Richtlinie zuletzt
geindert durch die Richclinie 94/23/EG der Kommission
(ABL. Nr. L 147 vom 14. 6. 1994, S. 6).

S

(4)

(10)

Die gegenwirtig von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat
unterschiedlichen Untersuchungsvorschriften und
-verfahren beeintrichtigen die Gleichwertigkeit der
Sicherheit und Umweltfreundlichkeit der iiberpriif-
ten Fahrzeuge, die in den Mitgliedstaaten betrieben
werden. Dies kann sich im iibrigen auf den Wett-
bewerb zwischen den Transportunternehmern der
einzelnen Mitgliedstaaten nachteilig auswirken.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, die Zeitab-
stinde dieser Untersuchungen und die obligatori-
schen Untersuchungspunkte weitestmoglich zu har-
monisieren.

Die Untersuchungen von in Verkehr befindlichen
Kraftfahrzeugen sollte relativ einfach, schnell und
kostengiinstig sein.

Es sollten daher durch Einzelrichtlinien die gemein-
schaftlichen Mindestvorschriften und Verfahren fiir
die Untersuchungen in bezug auf die in Anhang II
aufgefilhrten Punkte festgelegt werden.

Far die durch Einzelrichtlinien nicht geregelten
Punkte sollen tibergangsweise die einzelstaatlichen
Vorschriften weiterhin gelten.

Die in den Einzelrichtlinien festgelegten Vorschrif-
ten und Verfahren miissen rasch an den techni-
schen Fortschritt angepafit werden konnen; um die
Durchfithrung der hierzu erforderlichen Mafinah-
men zu erleichtern, ist ein Verfahren fir eine enge
Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten und
der Kommission im Rahmen eines Ausschusses fiir
die Anpassung der technischen Uberwachung an
den technischen Fortschritt einzufihren.

Wegen der Vielfalt der Priifvorrichtungen und -ver-
fahren in der Gemeinschaft ist es gegenwirtig nicht
sinnvoll, bei Bremsanlagen Werte fur die
Drucklufteinstellung und Schwelldauer usw. festzu-
legen.
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{(11) Weitere Anderungen dieser Richtlinie sind vorgese- (21) Eine falsche Einstellung und unzureichende War-
hen, um die Anwendung einheitlicher und verbes- tung des Motors schaden nicht nur dem Motor,
serter Prifverfahren einzubeziehen. sondern auch der Umwelt, weil sie zu einer

(12) Bis zur Einfihrung einheitlicher Priifverfahren und Zunah{ne von Krgftstoffverbrauch und Verschmut-

4 . 5 S zung fihren. Es ist von Bedeutung, daff umwelt-
-praktiken liegt es im Ermessen der Mitgliedstaa- ! N . ’
: ; > freundliche Beforderungsmittel entwickelt werden.
ten, ob durch das von ihnen normalerweise ange-
wandte Priifverfahren gewihrleistet ist, daf§ die
Bremsanford dem jeweiligen Fahrz . e A
remsan f)r er)ungj,en Vot dem jewetigen tahrzeds (22) Bei Motoren mit Selbstziindung (Dieselmotoren)
eingehalten werden. o i :
gilt die Messung der Rauchgastritbung als ausrei-

(13) Die Mirtgliedstaaten miissen im Rahmen ihrer chender Indikator fiir den Wartungszustand des
jeweiligen Zustindigkeiten die Qualitit und die Fahrzeugs beziiglich der Abgasemissionen.
Verfahren der technischen Uberwachung der Fahr-
zeuge gewahrleisten.

(14) Die Kommission solite die praktische Anwendung (23) Bii Motoren mit Fren}ll?z'undung. (OtFomotorqn)
dieser Richtlinie iiberwachen und dem Europai- gt (ljle fMessung ~derf;<01 enménffﬁld(;mnssmn}en im
schen Parlament und dem Rat in regelmafigen }j.eer auf am Auspuff als au“elth e?n et Indl“kaFOI'
Zeitabstinden iiber die erzielten Ergebnisse berich- ir den Wartungszustand des Fahrzeugs beziiglich
ten. der Abgasemissionen.

(15) Alle Stellen, die sich mit der technischen Uber-
wachung der I_(raftfgllrzeuge befassep, sind der (24) Bei unregelmifiiger Wartung dirfte ein hoher Pro-
An51§ht, daf§ dle Pfufverfahren und msbespndgre zentsatz der Fahrzeuge bei der Abgasuntersuchung
die Frage, ob dle Priifung an unbeladenen, teilweise wegen Uberschreitung der vorgeschriebenen Emis-
oder VQIISté_Tldlg bcl.adenen Eahrzcugcn vorgenom- sionsgrenzwerte zuriickgewiesen werden.
men wird, ihr Urteil Ober die Zuverldssigkeit der
Bremsanlagen beeinflussen.

(16) Die Festlegung von Bezugswerten fiir die Brems- (25) Die Priifkrit.erien fiir die regelm%iﬁige AbgasunteNr—
kraft der einzelnen Kraftfahrzeugtypen in verschie- suchung bei Kraftfah}rzeggen mit Ottomotor, fiir
denen Beladungszustinden wirde die Beurteilung deren Betriebserlaubnis die Ausristung mit moder-
dieser Zuverlassigkeit erleichtern, und diese Richtli- nen Abgas;emngungsanlagen wie Drelwege-Kata'ly-
nie laflt als Alternative zu der Prifung der Einhal- satoren mit Lambdasondenregelung erforderlich
tung von Mindestwirkungswerten fiir jede Fahr- ist, miissen strenger sein als bei konventionellen
zeugklasse die Priifung nach diesem Verfahren zu. Fahrzeugen.

(17) In bezug auf Bremsanlagen gilt diese Richtlinie
hqllptsachllc‘}? sur }};g{lgzlguge,7f1\1/rg 36‘;;{;;5 ylpgen ef;- (26) Die Mitgliedstaaten konnen gegebenenfalls be-
migung nacﬁh er Ric tllﬁle o d (h) erterlt stimmte Fahrzeugklassen von historischem Inter-
Wuf]:{e‘ Bestulnmte Fa‘lulefugtypen S 1ngf(31gen esse vom Anwendungsbereich der Richtlinie aus-
nach nationalen Vorschri ten genehmlgt_wor en, nehmen. Fir diese Fahrzeuge dirfen sie ihre eige-
die von den Bestimmungen dieser Richtlinie abwei- nen Priifvorschriften festlegen. Diese Moglichkeit
chen konnen. darf nicht zur Anwendung strengerer Vorschriften

(18) Die Mitgliedstaaten konnen die Bestimmungen zur fihren als diejenigen, fir deren Einhaltung das
Uberpriifung der Bremsausriistung auch auf an- Fahrzeug urspriinglich ausgelegt war.
dere, in der vorliegenden Richtlinie nicht erfafite
Fahrzeugtypen und Priifpunkte ausdehnen.

. o L 27) Diese Richtlinie soll afd ko
(19) Die Mitgliedstaaten konnen die Uberpriifung der (27) k}esfe_ ¢ tml-e‘ sl angepalbit werden konnen, um
N ) ) inftigen baulichen Veranderungen der Fahrzeuge,
Bremsausrustung strenger gestalten oder die Zeit- S PR X -
N ) " i y die die technische Uberwachung erleichtern, und
abstinde zwischen den Uberpritfungen verkiirzen. Fortschritten bei den Untersuchungsverfahren,

(20) Zweck der vorliegenden Richtlinie ist es, mittels durch die die tatsichlichen Einsatzbedingungen des
regelmifliger Abgasuntersuchungen das Emissions- Fahrzeugs besser reproduziert werden, Rechnung
niveau von Kraftfahrzeugen wihrend ihrer gesam- zu tragen.
ten Lebensdauer niedrig zu halten und zu gewahr-
leisten, daff die grofiten Luftverschmutzer unter :
den Fahrzeugen solange aus dem Verkehr gezogen (28) Die Richtlinie 92/6/EWG (*) schreibt den Einbau

werden, wie sie nicht ordnungsgemifl gewartet
sind.

(") Richtlinie 71/320/EWG des Rates vom 26. Juli 1971 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber
die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen

und deren Anhangern (ABL Nr. L 202 vom 6. 9. 1971, .

S. 37). Richtlinie zuletzt geandert durch die Richtlinie 91/
422/EWG (ABL. Nr. L 233 vom 22. 8. 1991, S. 21).

und die Benutzung von Geschwindigkeitsbegren-
zern fur bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der
Gemeinschaft vor.

(3) Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber
Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir
bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der Gemeinschaft (ABIL
Nr. L 57 vom 2. 3. 1992, S. 27).



17.2. 97

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

Nr. L 46/3

(29) Bis Geschwindigkeitsbegrenzer technologisch so
weit entwickelt sind, dafl deren Uberwachung
leichter durchgefithrt werden kann, konnen sie bei
der technischen Uberwachung zumindest in be-
stimmten Punkten uUberpruft werden, wenn dies
moglich ist.

(30) Bisher obliegt es den Mitgliedstaaten, mit den von
thnen fir zweckmafig erachteten Mitteln festzu-
stellen, ob die Geschwindigkeitsbegrenzer einwand-
frei funktionieren. Es ist beabsichtigt, zu gegebener
Zeit die Pritfvorschriften und -verfahren zu harmo-
nisieren.

(31) Die Kommission muf§ die Betriebserfahrungen in
bezug auf das ecinwandfreie Funktionieren der
Geschwindigkeitsbegrenzer bewerten und dem Rat
einen entsprechenden Bericht vorlegen. Die Ergeb-
nisse dieses Berichts werden als Grundlage fiir
weitere Vorschlige zur Weiterentwicklung der
Regelung fiir Geschwindigkeitsbegrenzer dienen.

(32} Fir Taxis und Krankenkraftwagen gelten ahnliche
technische Anforderungen wie fiir Personenkraft-
wagen. Die zu untersuchenden Punkte konnen ahn-
lich sein, die Zeitabstande fur die Prifungen sind
jedoch unterschiedlich.

(33) Angesichts der von dieser Richtlinie erwarteten
Auswirkungen auf den betreffenden Wirtschaftsbe-
reich und unter Beriicksichtigung des Subsidiari-
tatsprinzips sind die in dieser Richtlinie vorgesehe-
nen Gemeinschaftsmaffnahmen zur Erreichung des
Ziels der Harmonisierung der Regeln fiir die tech-
nische Uberwachung notwendig, um Wettbewerbs-
verzerrungen zwischen Verkehrsunternehmen zu
vermeiden und um zu gewihrleisten, dafs die Fahr-
zeuge vorschriftsmaflig eingestellt und gewartet
werden. Diese Ziele konnen von den einzelnen
Mitgliedstaaten allein nicht ausreichend verwirk-
licht werden.

(34) Die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsicht-
lich der in den aufgehobenen Richtlinien vorgese-
henen Fristen fur die Umsetzung in einzelstaatliches
Recht und den Beginn der Anwendung werden von
dieser Richtlinie nicht berthrt —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL I

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1

(1) In jedem Mitgliedstaat sind die in diesem Staat
zugelassenen Kraftfahrzeuge, Kraftfahrzeuganhinger und

Sattelanhdnger einer regelmifigen technischen Uber-
wachung entsprechend dieser Richtlinie und insbesondere
threr Anhinge [ und II zu unterziehen.

(2) Die zu untersuchenden Fahrzeuggruppen, die Zeitab-
stinde der Untersuchungen und die Punkte, die gepriift

werden miissen, sind in den Anhingen I und II aufge-
fuhrt.

Artikel 2

Die technische Uberwachung nach dieser Richtlinie ist
von staatlichen Stellen oder von staatlich entsprechend
beauftragten 6ffentlichen Stellen oder von Organisationen
oder Einrichtungen vorzunehmen, die vom Staat dafiir
bestimmt und unter seiner unmittelbaren Aufsicht tirig
sind, einschliefSlich hierfiir zugelassener privatwirtschaftli-
cher Organisationen. Sind die mit der technischen Uber-
wachung beauftragten Einrichtungen gleichzeitig als
Kraftfahrzeugreparaturwerkstitten titig, so tragen die
Mitgliedstaaten in besonderer Weise dafiir Sorge, daf§ die
Objektivitit und eine hohe Qualitit der Uberwachung
gewahrt sind.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die ihres Erachtens erfor-
derlichen Mafinahmen, damit nachgewiesen werden kann,
daf8 das Fahrzeug einer technischen Untersuchung, die
mindestens den Anforderungen dieser Richtlinie ent-
spricht, mit positivem Ergebnis unterzogen worden ist.

Diese Maflnahmen werden den tibrigen Mitgliedstaaten
und der Kommission mitgeteilt.

(2) Jeder Mitgliedstaat erkennt den in einem anderen
Mitgliedstaat erteilten Nachweis dariiber, daff ein im
Hoheitsgebiet des betreffenden anderen Mitgliedstaats
zugelassenes Kraftfahrzeug, ein Kraftfahrzeuganhinger
oder ein Sattelanhinger einer technischen Untersuchung,
die mindestens den Anforderungen dieser Richtlinie ent-
spricht, mit positivem Ergebnis unterzogen worden ist, in
der gleichen Weise an, als hitte er diesen Nachweis selbst
erteilt.

(3) Die Mitgliedstaaten wenden zweckdienliche Verfah-
ren an, um, soweit das praktikabel ist, sicherzustellen,
daf§ die Bremswirkung der auf ihrem Hoheitsgebiet zuge-
lassenen Fahrzeuge den Anforderungen dieser Richtlinie
entspricht.

KAPITEL 1I
Ausnahemeregelungen
Artikel 4
(1) Die Mitgliedstaaten konnen die Fahrzeuge der Streit-
krifte, der Polizei, der Gendarmerie und der Feuerwehr

vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausnchmen.

{2) Die Mitgliedstaaten konnen nach Anhorung der
Kommission bestimmte Fahrzeuge, die unter aufSerge-
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wohnlichen Bedingungen in Betrieb genommen oder
benutzt werden, sowie Fahrzeuge, die nicht oder kaum
auf offentlichen Wegen benutzt werden, einschlieflich vor
dem 1. Januar 1960 hergestellter Fahrzeuge von histori-
schem Interesse, oder die voriibergehend aus dem Ver-
kehr gezogen werden, vom Anwendungsbereich dieser
Richtlinie ausnehmen oder Sonderbestimmungen unter-
werfen.

(3) Fiir Fahrzeuge von historischem Interesse darfen die
Mitgliedstaaten nach Anhorung der Kommission eigene
Priifvorschriften erlassen.

Artikel 5

Unbeschadet der Anhinge I und Il konnen die Mitglied-
staaten

— den Zeitpunkt fir die erste obligatorische technische
Untersuchung vorverlegen und ggf. eine Untersuchung
vor der Zulassung des Fahrzeugs vorschreiben,

— den Zeitabstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden
obligatorischen technischen Untersuchungen abkiir-
zen,

— die technische Untersuchung der fakultativen Ausrii-
stung zwingend vorschreiben,

— die Zahl der zu untersuchenden Punkte erhohen,

— die Verpflichtung zur regelmafigen technischen Unter-
suchung auf andere Fahrzeuggruppen ausdehnen,

— zusitzliche technische Untersuchungen vorschreiben,

— fur die auf ihrem Hobheitsgebiet zugelassenen Fahr-
zeuge hohere Werte fiir die Mindestwirksamkeit der
Bremsen festlegen und die Priifungen bei hoheren
Nutzlasten als den in Anhang II festgelegten Werten
durchfiihren, sofern diese Vorschriften nicht tiber die
der urspriinglichen Typgenehmigung des Fahrzeugs
hinausgehen.

Artikel 6

(1) Abweichend von den Anhingen I und II kénnen die
Mitgliedstaaten bis spétestens 1. Januar 1993

— einen spiteren Zeitpunkt fur die erste obligatorische
technische Untersuchung vorsehen,

— den Zeitabstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden
obligatorischen technischen Untersuchungen verldn-
gern,

— die Zahl der zu untersuchenden Punkte verringern,

— die der obligatorischen technischen Untersuchung
unterliegenden Fahrzeuggruppen indern,

jedoch miissen vor diesem Stichtag alle in Anhang I
Nummer § aufgefiithrten leichten Nutzfahrzeuge der obli-
gatorischen technischen Untersuchung gemaf dieser
Richtlinie unterworfen werden.

In den Mitgliedstaaten, in denen fir diese Fahrzeug-
gruppe am 28. Juli 1988 noch kein mit dem System

dieser Richtlinie vergleichbares System einer regelmifSigen

_technischen Uberwachung bestand, gilt Absatz 1 bis zum

1. Januar 1995.

(2) Im Falle der in Anhang I Nummer 6 aufgefithrten
Personenkraftwagen gilt Absatz 1 bis zum 1. Januar
1994.

In den Mitgliedstaaten, in denen fir diese Fahrzeug-
gruppe am 31. Dezember 1991 noch kein mit dem
System dieser Richtlinie vergleichbares System fiir die
regelmifige technische Uberwachung bestand, gilt Ab-
satz 1 bis zum 1. Januar 1998.

KAPITEL III

Schluflbestimmungen

Artikel 7

(1) Der Rat erlifit auf Vorschlag der Kommission mit
qualifizierter Mehrheit die erforderlichen Einzelrichtlinien
zur Festlegung der Mindestvorschriften und -verfahren
fiir die Uberwachung der Fahrzeuge in bezug auf die in
Anhang II aufgefithrten Punkte. .

(2) Die Anderungen, die erforderlich sind, um die in den
Einzelrichtlinien niedergelegten Vorschriften und Verfah-
ren an den technischen Fortschritt anzupassen, werden
nach dem Verfahren des Artikels 8 erlassen.

Artikel 8

(1) Die Kommission wird von einem Ausschufl zur
Anpassung der Richtlinie iiber die technische Uberwa-
chung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger an
den technischen Fortschritt — im folgenden ,,Ausschuf3“
genannt — unterstiitzt, der sich aus Vertretern der Mit-
gliedstaaten zusammensetzt, und in dem der Vertreter der
Kommission den Vorsitz fuhrt.

(2) Der Ausschuf§ gibt sich eine Geschiftsordnung.

(3) Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Aus-
schuff einen Entwurf der zu treffenden Mafinahmen. Der
Ausschuff gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf
innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter
Berticksichtigung der Dringlichkeit der betreffenden Frage
festsetzen kann. Die Stellungnahme wird mit der Mehr-
heit abgegeben, die in Artikel 148 Absatz 2 des Vertrags
fur die Annahme der vom Rat auf Vorschlag der Kom-
mission zu fassenden Beschliisse vorgesehen ist. Bei der
Abstimmung im Ausschuffl werden die Stimmen der Ver-
treter der Mitgliedstaaten gemif§ dem vorgenannten Arti-
kel gewogen. Der Vorsitzende nimmt an der Abstimmung
nicht teil.

(4) a) Die Kommission erlifit die beabsichtigten Maf3-
nahmen, wenn sie mit der Stellungnahme des
Ausschusses iibereinstimmen.
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b) Stimmen die beabsichtigten Maffnahmen mit der
Stellungnahme des Ausschusses nicht iiberein
oder liegt keine Stellungnahme vor, so unterbrei-
tet die Kommission dem Rat unverziglich einen
Vorschlag fiir die zu treffenden Mafinahmen. Der
Rat beschlieBt mit qualifizierter Mehrheit.

Hat der Rat binnen drei' Monaten nach Vorlage
des Vorschlags keinen Beschluff gefaflt, so wer-
den die vorgeschlagenen Mafinahmen von der
Kommission erlassen.

Artikel 9

(1) -Die Kommission legt dem Rat spatestens am 31.
Dezember 1998 einen Bericht iiber die Einfihrung der
technischen Uberwachung von Personenkraftwagen mit
allen erforderlichen Vorschliagen, insbesondere fiir die
zeitlichen Abstinde und die Aufgabenstellung der Uber-
wachungen, vor.

(2) Die Kommission tiberpriift spitestens drei Jahre nach
der Einfithrung regelmifSiger Untersuchungen der Ge-
schwindigkeitsbegrenzer auf der Grundlage der gesam-
melten Erfahrungen, ob sich durch die vorgesehenen
Kontrollen Stérungen oder unbefugte Eingriffe in
Geschwindigkeitsbegrenzer nachweisen lassen und ob
eine Anderung der geltenden Regelung erforderlich ist.

Artikel 10

Die in Anhang III Teil A aufgefithrten Richtlinien werden
zu dem in Artikel 11 genannten Zeitpunkt unbeschadet
der Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der
in Anhang III Teil B aufgefiihrten Umsetzungs- und
Anwendungsfristen aufgehoben.

Verweisungen auf die aufgehobenen Richtlinien gelten als
Verweisungen auf die vorliegende Richtlinie und sind
nach der Ubereinstimmungstabelle in Anhang IV zu
lesen.

Artikel 11

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtli-
nie spitesten ab dem 9. Marz 1998 nachzukommen. Sie
setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese
Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelhei-
ten der Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

(3) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen
Mafnahmen zur Umsetzung des in dieser Richtlinie vor-
gesehenen Uberwachungssystems.

Diese Maffnahmen miissen wirksam, verhiltnismi8ig und
abschreckend sein.

Artikel 12

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften in Kraft.

Artikel 13

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 20. Dezember 1996.

Im Namen des Rates
Der Prisident

S. BARRETT
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ANHANG 1

DER TECHNISCHEN UBERWACHUNG UNTERLIEGENDE FAHRZEUGGRUPPEN
UND ZEITABSTANDE DER UNTERSUCHUNGEN

Fahrzeuggruppen Zeitabstinde der Untersuchungen

1. Kraftfahrzeuge, die der Personenbeforderung Ein Jahr nach der ersten Benutzung, dann jihrlich
dienen und aufler dem Fiihrersitz mehr als acht
Sitzplitze aufweisen

2. Kraftfahrzeuge, die der Giterbeforderung die- Ein Jahr nach der ersten Benutzung, dann jahrlich
nen, mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3 500 kg

3. Anhinger und Sattelanhianger mit einer zulassi- Ein Jahr nach der ersten Benutzung, dann jahrlich
gen Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg

4. Taxis, Krankenkﬁfrwagen Ein Jahr nach der ersten Benutzung, dann jahrlich

S. Kraftfahrzeuge, die normalerweise der Beforde- Vier Jahre nach der ersten Benutzung, dann alle
rung von Giitern im Strafenverkehr dienen, mit | Zwei Jahre
einer zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr
als 3500 kg und mindestens vier Radern, mit
Ausnahme von landwirtschaftlichen Zug- und
Arbeitsmaschinen

6. Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit Vier Jahre nach der ersten Zulassung, dann alle
mindestens vier Ridern, die aufler dem Fithrer- | zwei Jahre
sitz nicht mehr als acht Sitzplatze aufweisen
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ANHANG 1T

OBLIGATORISCHE PRUFPUNKTE

Die Untersuchung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend aufgefithrten Punkte, sofern sich diese auf
die Ausriistung beziehen, die in dem betreffenden Mitgliedstaat fiir das zu priifende Fahrzeug obligatorisch

1st.

Die in diesem Anhang aufgefiihrten Untersuchungen konnen

ohne Ausbau der Fahrzeugteile erfolgen.

Fiir den Fall, daf das Fahrzeug an den nachstehend aufgefiihrten Priifpunkten Mingel aufweist, legen die
zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten ein Verfahren fest, in dem die Bedingungen fiir eine Benutzung
des Fahrzeugs im Straflenverkehr bis zum erfolgreichen Durchlaufen einer neuerlichen technischen Unter-

suchung festgelegt werden.

FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 1, 2, 3, 4, § UND 6

1 Bremsvorrichtung

Die technische Uberwachung der Bremsvorrichtung des Fahrzeugs umfafit die nachstehend genannten Punkte. Die hierbei
erzielten Werte miissen, soweit dies praktikabel ist, den technischen Anforderungen der Richtlinie 71/320/EWG () geniigen.

Priifpunkte Mangel
1.1 Mechanischer Zustand und Funktion
1.1.1  Bremsnockenhebel, Fulbremshebel — schwergangig

Lagerung ausgeschlagen

Verschleif¥/Spiel zu grof§

1.1.2  Zustand des Pedals und Weg der Bremsbetitigungsein- —
richtung

tibermafliger Weg oder keine ausreichende Wegreserve vor-
handen

Freigangigkeit der Bremse beeintrichtigt

Antirutschvorrichtuﬁg auf dem Bremspedal fehlt, ist locker
oder abgenutzt

1.1.3  Vakuumpumpe oder Kompressor und Behilter —

iibermafSige Schwelldauer

Luftdruck bzw. Vakuum fiir mindestens zwei Bremsungen
nach Ansprechen der Warneinrichtung (oder Manometer-
anzeige in der Gefahrzone) unzureichend

spiirbarer Druckabfall durch Luftaustritt oder hérbarer Luft-
austritt

1.1.4  Druckwarnanzeige, Manometer —

Druckwarnanzeige bzw. Manometer arbeitet fehlerhaft oder
ist schadhaft

() Richtlinie 71/320/EWG des Rates vom 26. Juli 1971 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Bremsanlagen bestimmter
Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhingern (ABL Nr. L 202 vom 6. 9. 1971, S. 37). Richtlinie zuletzt geandert durch die Richtlinie 91/422/EWG

(ABL Nr. L 233 vom 22. 8. 1991, S. 21).
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Priifpunkte

Mangel

1.1.5 Handbremsventil

Betatigungseinrichtung gebrochen oder. beschadigt, ibermafi-
ger Verschleif§

Ventil arbeitet fehlerhaft

Betitigungseinrichtung unsicher an Ventilspindel befestigt
oder Ventilkorper ungenugend gesichert

Verbindungen locker oder Leckage im System
Funktion ungeniigend

1.1.6  Feststellbremse, -bremshebel, -ratsche

Feststellratsche hilt nicht ausreichend

ibermifiger Verschleifs an Hebellagerung oder an Ratschen-
vorrichtung

iibermifiger Hebelweg infolge falscher Einstellung

1.1.7  Bremsventile (Fuflventile, Druckregler,

usw.)

Regelventile

beschidigt, iibermafiger Luftaustritt
iibermifiger Olaustritt aus Kompressor
unsicher befestigt/unsachgemaf§ montiert
Austritt von Hydraulikbremsfliissigkeit

1.1.8  Kupplungsképfe fir Anhiangerbremsen

Absperrhahne oder selbstabsperrendes Kupplungskopfventil
schadhaft

unsicher befestigt/unsachgemifs montiert
iibermidfiige Leckage

1.1.9  Energievorratsbehalter, Druckluftbehalter

beschadigt, korrodiert, undicht
Entwisserungseinrichtung ohne Funktion
unsicher befestigt/unsachgemifs montiert

1.1.10 Bremskraftverstarker,
sche Anlagen)

Hauptbremszylinder

(hydrauli-

Bremskraftverstarker schadhaft oder ohne Wirkung
Hauptbremszylinder schadhaft oder undicht
Hauptbremszylinder unsicher befestigt
Bremsfliissigkeitsvorrat unzureichend

Abdeckung fiir Ausgleichsbehalter des Hauptbremszylinders
fehlt

Bremsflussigkeitswarnlicht leuchtet oder ist defekt
Warnanzeige fiir Bremsflussigkeitsstand arbeitet fehlerhaft

1.1.11  Bremsleitungen

Ausfall- oder Bruchgefahr

undichte Leitungen oder Kupplungskopfanschliisse
beschadigt oder iibermifig korrodiert

falsche Verlegung

1.1.12 Bremsschliauche

Ausfall- oder Bruchgefahr

Beschiddigung, Scheuerstellen, Bremsschliuche zu kurz, ver-
dreht eingebaut

undichte Schliuche oder Anschliisse
Ausbeulung des Schlauchs unter Druck
Porositat

1.1.13 Bremsbelige, -klotze

ubermaliger Verschleifd
verschmutzt (Ol, Fett usw.)
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Priifpunkte

Mangel

1.1.14 Bremstrommeln, Bremsscheiben

iibermifSiger Verschleiff, iibermiafiige Riefenbildung, Risse,
ungenugend gesichert oder gebrochen

Bremstrommeln oder Bremsscheiben verschmutzt (Ol, Fett
usw.)

Bremstriger ungeniigend gesichert

1.1.15 Bremsseile, Bremszugstangen, Bremshebel, Bremsge-
stange

Seile beschadigt, verknotet

uibermafliger Verschleiff oder tibermafige Korrosion
Seil- oder Zugstangenverbindung ungeniigend gesichert
Seilfithrung schadhaft

Beeintrachtigungen, der Freigingigkeit der Bremsanlage

iibermaflige Hebel-, Zugstangen- oder Gestingewege infolge
falscher Einstellung oder iibermifigen Verschleifies

1.1.16 Zugspanneinrichtungen (einschlieflich Federspeicher-
bremsen oder hydraulische Radbremszylinder)

gerissen oder beschadigt

undicht

unsicher befestigt/unsachgemiafl montiert
ubermifig korrodiert

tibermafliger Weg des Betatigungskolbens oder der Mem-
brane

Staubschutz fehlt oder ist ibermdfSig beschadigt

1.1.17 Bremskraftregler

Gestange defekt
falsch eingestellt
festgefressen, unwirksam

fehlt

1.1.18 Automatische Gestangesteller

festgefressen oder zu grofler Weg infolge iibermifligen Ver-
schleifes oder falscher Einstellung

schadhaft

1.1.19 Retarder (soweit vorhanden oder erforderlich)

unsichere Verbindungen oder Befestigungen
schadhaft

1.2 Betriebsbremse, Wirkung und Wirksamkeit

1.2.1  Wirkung (schrittweise Steigerung bis zur maximalen
Bremskraft)

nicht vorhandene oder ungeniigende Bremskraft an einem
oder mehreren Radern

Bremskraft an einem Rad betriagt weniger als 70 % der
grofften an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Bremskraft. Im Falle einer Bremspriifung auf der Strafe:
tbermiflige Abweichung des Fahrzeugs von der Geraden
Bremskraft nicht abstufbar (Rupfen)

Verlustzeit der Bremse an einem der Rider zu lang

ubermifige Bremskraftschwankungen aufgrund verzogener
Scheiben oder unrunder Trommeln
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Priifpunkte Miingel
1.2.2  Wirksamkeit — Abbremswirkung, bezogen auf die zuldssige Hochstmasse
oder, im Falle von Sattelanhingern, auf die Summe der
zuldssigen -Achslasten, wenn durchfiihrbar, von weniger als
den folgenden Werten:
Mindestbremswirksamkeit
Gruppe 1: 50 % (1)
Gruppe 2: 43 % (%)
Gruppe 3: 40 % ()
Gruppe 4: 50 %
Gruppe 5: 45 % (%)
Gruppe 6: 50 %
oder die Bremskraft liegt unter den vom Fahrzeughersteller
fir die Fahrzeugachse (°) festgelegten Bezugswerten
1.3 Hilfsbremse, Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte
Anlage)
1.3.1  Wirkung — Bremse einseitig ohne Wirkung
— Bremskraft an einem Rad 70 % der groften an einem
anderen Rad derselben Achse gemessenen Bremskraft
— Bremskraft nicht abstufbar (Rupfen)
— automatische Bremsanlagen bei Anhingern unwirksam
1.3.2  Wirksamkeit - — fir alle Fahrzeuggruppen eine Abbremswirkung von weniger
als 50 % (°) der Wirkung der Betriebsbremse gemaf§ 1.2.2,
bezogen auf die zulassige Hochstmasse, oder, im Falle von
Sattelanhangern, auf die Summe der zulidssigen Achslasten
1.4 Feststellbremse, Wirkung und Wirksamkeit
1.4.1  Wirkung — Bremse ecinseitig ohne Wirkung
1.4.2  Wirksamkeit — fur alle Fahrzeuggruppen eine Abbremswirkung von weniger
als 16 % in bezug auf die zuldssige Hochstmasse oder far
Kraftfahrzeuge weniger als 12 % bezogen auf die Hochst-
masse der Fahrzeugkombination, je nachdem welcher Wert
hoher ist
1.5 Retarder oder Motorbremse — Bremskraft nicht abstufbar (Retarder)
— schadhaft
1.6 Blockierverhinderer — Warneinrichtung arbeitet fehlerhaft
— schadhaft

(") 48 % fiir Fahrzeuge der Gruppe 1, die nicht mit ABS ausgeriistet sind, oder fiir die die Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erteilt wurde (Datum

des Verbots des ersten Inverkehrbringens ohne europiische Typgenehmigung) (Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie 88/194/EWG der
Kommission (ABl. Nr. L 92 vom 9. 4. 1988, S. 47)).

45 % fiir Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Datum der Umsetzung der Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie 85/647/EWG der
Kommission (ABI. Nr. L 380 vom 31. 12. 1985, S. 1) in einzelstaatliches Recht, falls diese spiter erfolgte, zugelassen wurden.

43 % fiir Sattelanhinger und LKW-Anhinger, die nach 1988 oder nach dem Datum der Umsetzung der Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der
Richtlinie 85/647/EWG der Kommission in einzelstaatliches Recht, falls diese spiter erfolgte, zugelassen wurden.

50 % firr Fahrzeuge der Gruppe 5, die nach 1988 oder nach dem Datum der Umsetzung der Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie
85/647/EWG der Kommission in einzelstaatliches Recht, falls diese spater erfolgte, zugelassen wurden.

Der Bezugswert fiir die Fahrzeugachse ist die Bremskraft — ausgedriickt in Newton —, die notwendig ist, um diese vorgeschriebene Bremskraft bei dem
speziellen Gewicht des vorgefithrten Fahrzeugs zu erreichen.

Bei Fahrzeugen der Gruppe 2 und S betriigt die (von der Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie 85/647/EWG der Kommission nicht
erfaflte) Mindestbremswirkung der Hilfsbremse 2,2 m/s%.
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FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 1, 2 UND 3

FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 4, 5§ UND 6

2 Lenkvorrichtung und Lenkrad

2 Lenkvorrichtung

2.1 Mechanischer Zustand
2.2 Lenkrad

2.3 Lenkungsspiel

2.4 Radlager

2.1 Mechanischer Zustand
22 Lenkungsspiel
23 Lenkradverbindung

3 Sichtverhiltnisse

3 Sichtverhailtnisse

31 Sichtfeld

3.2 Scheiben

3.3 Riickspiegel

34 Scheibenwischer

31 Sichtfeld

32 Scheiben

3.3 Riickspiegel

34 Scheibenwischer

3.5 Scheibenwascher 3.5 Scheibenwascher
4 Leuchten, Riickstrahler und sonstige elektrische 4 Beleuchtungseinrichtungen
Anlagen

4.1 Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht
4.1.1  Zustand und Funktionieren

412 Einstellung

4.1.3  Schalter

4.1.4  Optischer Wirkungsgrad

4.1 Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht
4.1.1  Zustand und Funktionieren

4.1.2  Einstellung

4.1.3  Schalter

4.2 Begrenzungs-, Umrif§- und Schluffleuchten

42.1  Zustand und Funktionieren
42.2  Lichtfarbe und optischer Wirkungsgrad
4.2.3  Fahrtrichtungsanzeiger

4.2.5  Nebelleuchten

4.2.7  Riickstrahler

4.2 Zustand und Funktionieren, Fehlerfreiheit der Streu-
scheibe, Farbwirkung und Beleuchtungsstirke der

4.2.1  Begrenzungsleuchten
4.2.2  Bremsleuchten
4.2.4  Riickfahrscheinwerfer

4.2.6  Beleuchtung fiir das hintere Kennzeichen

4.2.8  Gefahrenwarnleuchten

4.3 Bremsleuchten
4.3.1 Zustand und Funktionieren
43.2  Lichtfarbe und optischer Wirkungsgrad

4.4 Fahrtrichtungsanzeiger

44.1  Zustand und Funktionieren

4.4.2  Lichtfarbe und optischer Wirkungsgrad
4.4.3  Schalter

4.4.4  Blinkfrequenz

4.5 Nebelscheinwerfer und NebelschlufSleuchten
4.5.1  Anbringung

4.5.2  Zustand und Funktionjeren

4.5.3  Lichtfarbe und optischer Wirkungsgrad
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FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 1, 2 UND 3

FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 4, 5 UND 6

4.6 Riickfahrscheinwerfer
4.6.1  Zustand und Funktionieren
4.6.2  Lichtfarbe und optischer Wirkungsgrad
4.7 Beleuchtung fiir das hintere Kennzeichen
4.8 Riickstrahler
— Zustand und Farbe
4.9 Funktionsanzeiger
4.10  Elektrische Verbindungen zwischen ziehendem Fahrzeug
und Anhinger oder Sattelanhinger
4.11 Elektrische Leitungen
5 Achsen, Rader, Reifen und Aufhingungen 5 Achsen, Rader, Reifen und Aufhiangungen
S5 Achsen 5.1 Achsen
5.2 Rider und Reifen 52 Rider und Reifen
53 Aufhingungen 5.3 Aufhingungen
6 Fahrgestell, am Fahrgestell befestigte Teile 6 Fahrgestell, am Fahrgestell befestigte Teile
6.1 Fahrgestell oder Fahrgestellrahmen und daran befestigte 6.1 Fahrgestell oder Fahrgestellrahmen und daran befestigte
Teile Teile
6.1.1  Allgemeiner Zustand 6.1.1  Allgemeiner Zustand
6.1.2  Abgasfithrungen und Schalldimpfer 6.1.2  Abgasfithrungen und Schalldimpfer
6.1.3  Kraftstoffbehilter und -leitungen 6.1.3  Kraftstoffbehilter und -leitungen
6.1.4  Abmessungen und Zustand des Unterfahrschutzes bei 6.1.4  Halterung des Ersatzrades
Lastkraftwagen 6.1.5  Sicherheit der Kupplung (falls eingebaut)
6.1.5  Halterung des Ersatzrades
6.1.6  Kupplung am ziehenden Fahrzeug, Anhinger und
Sattelanhinger
6.2 Fithrerhaus und Karosserie 6.2 Karosserie
6.2.1  Allgemeiner Zustand 6.2.1  Zustand der Struktur
6.2.2  Befestigung 6.2.2  Tiren und Schlésser
6.2.3  Tiren und Schlosser
6.2.4  Boden
6.2.5  Fahrersitz
6.2.6  Trittstufen
7 Sonstige Ausstattungen 7 Sonstige Ausstattungen
7.1 Sicherheitsgurte 74 Befestigung des Fahrersitzes
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FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 1, 2 UND 3

FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 4, § UND 6

7.2 Feuerloscher 7.2 Befestigung der Batterie
7.3 Schlosser und Diebstahlsicherungen 7.3 Einrichtung fiir Schallzeichen
7.4 Warndreieck 7.4 Warndreieck
7.5 Verbandskasten ~ 7.5 Sicherheitsgurte
7.5.1  Sicherheit des Einbaus
7.5.2  Zustand der Gurte
7.5.3  Betrieb
7.6 Unterlegkeil(e) fir Rader
7.7 Einrichtung fiir Schallzeichen
7.8 Geschwindigkeitsmesser
7.9 Fahrtschreiber (Vorhandensein und Verplombung)
— Uberpriifung der Giiltigkeit des Einbauschildes nach
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ()
— im Zweifelsfall ist zu tberpriifen, ob der Nennum-
fang oder die Grofe der Reifen den Daten ent-
spricht, die auf dem Einbauschild angegeben sind
— falls durchfithrbar, ist zu iberprifen, ob die Ver-
plombung des Fahrtschreibers und ggf. sonstige
Sicherungseinrichtungen der Anschliisse gegen unbe-
fugte Eingriffe unversehrt sind
7.10  Geschwindigkeitsbegrenzer
— wenn moglich, ist zu tberpriifen, ob der Geschwin-
digkeitsbegrenzer gemaff der Richtlinie 92/6/
EWG (%) eingebaut ist
— Uberpriifung der Giiltigkeit des Einbauschildes des
Geschwindigkeitsbegrenzers
— falls durchfithrbar, ist zu iiberpriifen, ob die Ver-
plombung des Geschwindigkeitsbegrenzers und ggf.
sonstige Sicherungseinrichtungen der Anschliisse
gegen unbefugte Eingriffe unversehrt sind
8 Umweltbelastigungen 8 Umweltbelastigungen
8.1 Lirmentwicklung 8.1 Larmentwicklung

(') Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerit im Stralenverkehr (ABL Nr. L 370 vom 31. 12. 1985, S. 8).

Verordnung zuletzt geindert durch die Verordnung (EG) Nr. 2479/95 der Kommission (ABl. Nr. L 256 vom 26. 10. 1995, S. 8).

(3) Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen

in der Gemeinschaft (ABL. Nr. L §7 vom 2. 3. 1992, S. 27) und Berichtigung (ABl. Nr. L 224 vom 30. 9. 1993, S. 34).

Nr. L 46/13
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FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN 1, 2, 3, 4, S UND 6

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

824

Auspuffabgase

Kraftfahrzeuge mit Motoren mit Fremdziindung (Ottomotoren),

a) deren Auspuffabgase nicht durch eine moderne Abgasreinigungsanlage wie einen Dreiwege-Katalysator mit Lambdasondenre-
gelung gereinigt werden:

1. Sichtpriifung der Auspuffanlage auf Dichtheit;

2. gegebenenfalls Sichtpriifung der Abgasreinigungsanlage auf Vorhandensein der erforderlichen Ausriistung.

Nach einer angemessenen, den Empfehlungen des Fahrzeugherstellers entsprechenden Warmlaufzeit des Motors wird der
Kohlenmonoxid-(CO)-Gehalt in den Auspuffabgasen im Leerlauf (ohne Last) gemessen.

Der CO-Gehalt in den Auspuffabgasen darf hochstens dem vom Fahrzeughersteller angegebenen Wert entsprechen. Liegen
hierzu keine Angaben vor oder entscheiden die Priifstellen in dén Mitgliedstaaten, diese Angaben nicht als Referenzwerte
zu verwenden, so darf der CO-Gehalt in den Auspuffabgasen hochstens betragen:

— bei Fahrzeugen, die zwischen dem Zeitpunkt, ab dem die Mitgliedstaaten deren Ubereinstimmung mit der Richtlinie
70/220/EWG (1) vorgeschrieben haben, und dem 1. Oktober 1986 erstmals zugelassen bzw. in Betrieb genommen
wurden: 4,5 Vol. %; i

— bei Fahrzeugen, die nach dem 1. Oktober 1986 erstmals zugelassen bzw. in Betrieb genommen wurden: 3,5 Vol. %;

b) deren Auspuffabgase durch eine moderne Abgasreinigungsanlage wie einem Dreiwege-Katalysator mit Lambdasondenregelung
gereinigt werden:

1. Sichtpriifung der Auspuffanlage auf Dichtheit und Vollstandigkeit;
2. Sichtprifung der Abgasreinigungsanlage auf Vorhandensein der erforderlichen Ausriistung;

3. Ermittlung des Wirkungsgrades der Abgasreinigungsanlage der Fahrzeugs, indem in den Auspuffabgasen der Lambda-Wert
und der CO-Gehalt gemafs Nr. 4 oder gemifl den sonstigen vom Fahrzeughersteller angegebenen, bei der Erteilung der
Typgenehmigung genehmigten Verfahren nachgemessen werden. Fur jede Untersuchung wird eine vom Fahrzeughersteller
empfohlene Warmlaufzeit des Motors eingehalten;

4. Emissionen am Auspuff — Grenzwerte
— Messungen bei Leerlauf des Motors:

Der CO-Gehalt in den Auspuffabgasen darf hochstens dem vom Fahrzeughersteller angegebenen Wert entsprechen.
Liegen hierzu keine Angaben vor, so darf der CO-Wert 0,5 Vol. % nicht iiberschreiten;
— Messungen bei erhohter Leerlaufdrehzahl ohne Last von mindestens 2 000 min~!:
CO-Gehalt: hochstens 0,3 Vol. %,
Lambda: 1 = 0,03 oder gemaf Herstellerangaben.

Kraftfahrzeuge mit Motoren mit Selbstziindung (Dieselmotoren)

Die Messung der Triibung der Rauchgasemissionen erfolgt durch Anhebung der Motordrehzahl bei Leerlaufstellung des Getriebes
(ohne Last), d.h. der Motor wird von der Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl beschleunigt. Die Triibung darf den vom
Fahrzeughersteller gemafl der Richtlinie 72/306/EWG (%} auf dem Kennzeichen angegebenen Wert nicht iiberschreiten. Liegen
hierzu noch keine Angaben vor oder entscheiden die Priifstellen in den Mitgliedstaaten, diese Angaben nicht als Referenzwert zu
verwenden, so diirfen beim Absorptionsbeiwert folgende Werte nicht tiberschritten-werden:

— Saugmotoren: 2,5 m™},

— Turbomotoren: 3,5 m-!

oder entsprechende Werte bei der Verwendung eines Priifgerdts einer anderen als der bei der Erteilung der EG-Typgenehmigung
verwendeten Art.

Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1980 erstmals zugelassen bzw. in Betrieb genommen wurden, sind von diesen Bestimmungen
befreit.

Priifeinrichtungen

Mit den fiir die Priifung von Otto- bzw. Dieselmotoren eingesetzten Einrichtungen muf es méglich sein, genau festzustellen, ob
das jeweilige Fahrzeug die vorgeschriebenen bzw. vom Hersteller angegebenen Grenzwerte einhalt.

Sollten die .in dieser Richtlinie festgesetzten Grenzwerte von einem Fahrzeugtyp bei der Erteilung der EG-Typgenehmigung nicht
eingehalten werden konnen, so konnen die Mitgliedstaaten fur diesen Fahrzeugtyp auf der Grundlage eines entsprechenden
Nachweises des Herstellers hohere Grenzwerte festlegen. Sie unterrichten hiervon unverziiglich die Kommission, die ihrerseits die
ibrigen Mitgliedstaaten unterrichtet.

(') Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Mafinahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen (ABl. Nr. L 76 vom 9. 3. 1970, S. 1) und Berichtigung (ABlL. Nr. L 81 vom 11. 4. 1970,
S. 15). Richtlinie zuletzt gedndert durch die Richtlinie 94/12/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (ABL. Nr. L 100 vom 19. 4. 1994,
S. 42).

(3} Richtlinie 72/306/EWG des Rates vom 2. August 1972 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Mafinahmen gegen die
Emissionen verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABL Nr. L 190 vom 20. 8. 1972, S. 1). Richtlinie zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 89/491/EWG der Kommission (ABl. Nr. L 238 vom 15. 8. 1989, S. 43).
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FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN FAHRZEUGE DER FAHRZEUGGRUPPEN
1,2 UND 3 4, 5§ UND 6

8.3  Funkentstorung

9 Zusitzliche Untersuchungen fiir Fahrzeuge,
die der Fahrgastbeforderung dienen

9.1 Notausstieg(e) (einschlieflich Hammer zum
Einschlagen der Scheiben), Notausstiegshin-

weisschilder
9.2 Heizung
9.3 Liiftung

9.4 Ausstattung der Sitze

9.5 Innenbeleuchtung

10 Identifizierung des Fahrzeugs 10 Identifizierung des Fahrzeugs

10.1  Kennzeichenschilder 10.1 Kennzeichenschilder

10.2  Fahrgestellnummer 10.2  Fahrgestellnummer
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ANHANG III

TEIL A

Aufgehobene Richtlinien
(auf die in Artikel 10 Bezug genommen wird)
Richtlinie 77/143/EWG des Rates vom 29. Dezember 1976 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der

Mitgliedstaaten iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhianger und deren
Anderungen:

— Richtlinie 88/449/EWG des Rates,
— Richtlinie 91/225/EWG des Rates,
— Richtlinie 91/328/EWG des Rates,
— Richtlinie 92/54/EWG des Rates,

— Richtlinie 92/55/EWG des Rates,

— Richtlinie 94/23/EG der Kommission.

TEIL B
Fristen fiir
Richtlinie
die Umsetzung den Beginn der Anwendung
77/143/EWG 31. Dezember 1977 31. Dezember 1977
(ABIL. Nr. L 47 vom 18. 2. 1977, S. 47)
88/449/EWG 28. Juli 1990 " 28. Juli 1990
(ABL Nr. L 222 vom 12. 8. 1988, S. 10)
91/225/EWG 1. Januar 1992 1. Januar 1992
(ABIL. Nr. L 103 vom 23. 4. 1991, S. 3)
91/328/EWG 1. Juli 1993 1. Juli 1993
(ABL. Nr. L 178 vom 6. 7. 1991, S. 29)
92/54/[EWG 22. Juni 1993 22. Juni 1993
(ABIL. Nr. L 225 vom 10. 8. 1992, S. 63)
92/SSIEWG 22. Juni 1993
(ABL Nr. L 225 vom 10. 8. 1992, S. 68)
fiur Fahrzeuge gemiff Abschnitt 8.2.1 Buchstabe 1. Januar 1994
a) des Anhangs II
fur Fahrzeuge gemidfi Abschnitt 8.2.2 des 1. Januar 1996
Anhangs II
fir Fahrzeuge gemafl Abschnitt 8.2.1 1. Januar 1997
Buchstabe b) des Anhangs 11
94/23/EG 1. Januar 1997 1. Januar 1997
(ABL. Nr. L 147 vom 14. 6. 1994, S. 6)
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UBEREINSTIMMUNGSTABELLE Nr. 3

(Priifpunkte)

Diese Richtlinie

77/143/EWG

88/449/EWG

91/225/EWG

91/328/EWG

92/54/EWG

92/SS/IEWG

94/23/EG

Anhang II (*)

Einleitungssatz 1
Einleitungssatz 2

Einleitungssatz 3

Abschnitt 1
Abschnite 1.2

Abschnitt 1.2.1
Abschnitt 1.2.2

Abschnitt 1.3
Abschnitr 1.3.1
Abschnitt 1.3.2

Abschnitt 1.4
Abschnitt 1.4.1
Abschnitt 1.4.2

Abschnitt 1.5
Abschnitt 1.6

Abschnitt 2
Abschnitt 7.8

Abschnitt 7.9
(Titel)
(1.—3. Gedankenstrich)

Abschnitt 7.10
(1.—3. Gedankenstrich)

" Abschnitt 8
Abschnitt §.1

Abschnitt 8.2
Abschnitt 8.2.4

Abschnitt 8.3
Abschnitt 10.2

Anhang I

Einleitungssatz 1

Artikel 1
Absatz 3

Artikel 1
Absatz 3

Artikel 1

Absatz 3

Artikel 1
Absatz 3

Artikel 1
Absatz 1
Artikel 1
Absatz 1

Artikel 1
Absatz 1

Artikel 1
Absatz 1

Artikel
Absatz

—_—

Artikel 1
Absatz

—

Artikel 1
Absatz 1

Artikel 1

Artikel 1

Artikel 1

(*) N.B.: Fahrzeuggruppe 4 (Taxis und Krankenkraftwagen) wird von der linken in die rechte Spalte (mit den Fahrzeuggruppen 5 und 6) des Anhangs II

ubertragen.




