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DIRECTIVA 96/44/CE DE LA COMISION
de 1 de julio de 1996

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/220/CEE del Consejo

relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros en

materia de medidas contra la contaminacién atmosférica causada por las
emisiones de los vehiculos de motor

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros en materia de medidas
contra la contaminacion atmosférica causada por las
emisiones de los vehiculos de motor ('), cuya Gltima modi-
ficacibén la constituye la Directiva 94/12/CE (?), y, en parti-
cular, su articulo 5,

Considerando que la Directiva 70/220/CEE es una de las
Directivas particulares que conforman el procedimiento
de homologacion CEE establecido por la Directiva
70/156/CEE del Consejo (%), cuya Gltima modificacién la
constituye la Directiva 95/54/CE de la Comisién (*); que,
por consiguiente, las disposiciones establecidas en la
Directiva 70/156/CEE relativas a los sistemas, compo-
nentes y unidades técnicas independientes del vehiculo
son aplicables a la presente Directiva;

Considerando que la Directiva 70/220/CEE establece las
especificaciones para someter a ensayo las emisiones de
los vehiculos de motor incluidos en su dmbito de aplica-
cibén; que, a la luz de la experiencia adquirida y del estado
actual de las técnicas de laboratorio, conviene adaptar en
consecuencia tales especificaciones;

Considerando que conviene igualmente adaptar las condi-
ciones de ensayo de la Directiva 70/220/CEE a las esta-
blecidas en la Directiva 80/1268/CEE del Consejo, de 16
de diciembre de 1980, relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre el consumo
de carburante de los vehiculos a motor (), cuya ltima
modificacién la constituye la Directiva 93/116/CE de la
Comisidn (%), en concreto en lo que se refiere a la relacién
existente entre la masa de referencia del vehiculo y la
inercia equivalente a aplicar;

Considerando que la presente Directiva armoniza lo
dispuesto en la Directiva 70/220/CEE en cuanto a uso de
la inercia equivalente con lo establecido en la Directiva
80/1268/CEE y armoniza la formulacién de la ficha de
caracteristicas y del certificado de homologacién de la
Directiva 70/220/CEE con la formulacién de la Directiva
70/156/CEE;

Considerando que tales modificaciones se refieren exclu-
sivamente a las disposiciones administrativas y a las
técnicas de medicién de emisiones contenidas en dicha

() DO n° L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

() DO n° L 100 de 19. 4. 1994, p. 42.
() DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

() DO n° L 266 de 8. 11. 1995, p. 1.
() DO n° L 375 de 31. 12. 1980, p. 36.
(9 DO n° L 329 de 30. 12. 1993, p. 39.

Directiva; que, por tanto, no es necesario invalidar las
homologaciones vigentes en virtud de dicha Directiva ni
impedir la matriculacién, venta y entrada en servicio de

los nuevos vehiculos amparadas por tales homologaciones;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adap-
tacién al progreso técnico instituido en virtud de la Direc-
tiva 70/156/CEE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos de la Directiva 70/220/CEE quedaran modifi-
cados de acuerdo con lo dispuesto en el Anexo de la
presente Directiva.

Articulo 2

Con efectos de 1 de enero de 1997, los Estados miembros
no podran seguir concediendo:

— la homologacién CEE conforme al apartado 1 del
articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE, ni

— la homologacién nacional, excepto si se concede con
arreglo a lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 8
de la Directiva 70/156/CEE,

a un nuevo tipo de vehiculo, por motivos relacionados
con la contaminacién atmosférica causada por las
emisiones, cuando éste no cumpla los requisitos de la
Directiva 70/220/CEE.

La presente Directiva no invalida las homologaciones
concedidas previamente en virtud de la Directiva
70/220/CEE ni impide la extensiéon de tales homologa-
ciones en virtud de la Directiva con arreglo a la cual
hayan sido concedidas éstas.

Articulo 3

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente
Directiva antes del 31 de diciembre de 1996. Informaran
de ello inmediatamente a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas haran referencia a la presente Directiva o
irin acompafiadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modali-
dades de la mencionada referencia.
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2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision
el texto de las principales disposiciones de Derecho
interno que adopten en el ambito regulado por Ia
presente Directiva.

Articulo 4

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Directiva seran los
Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 1 de julio de 1996.

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comisién
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ANEXO
MODIFICACIONES DE LOS ANEXOS DE LA DIRECTIVA 70/220/CEE

1. Entre el articulado y el Anexo I se insertara una lista de Anexos con el texto siguiente:
«LISTA DE ANEXOS

ANEXO I Ambito de aplicacién, definiciones, solicitud de homologacién CEE, concesién de la
homologacién CEE requisitos y ensayos, modificacién del tipo de vehiculo, conformidad
de la produccibn, disposiciones transitorias

ANEXO II: Ficha de caracteristicas
Apéndice: Datos relativos a la realizacién de los ensayos

ANEXO III: Ensayo del tipo I (control de la media de gases contaminantes emitidos después de un
arranque en frio)

Apéndice 1: Ciclo de funcionamiento utilizado para el ensayo del tipo I
Apéndice 2: Banco dinamométrico

Apéndice 3: Método de medida en pista — simulacién en banco dinamométrico
Apéndice 4: Comprobacion de las inercias no mecanicas

Apéndice 5: Descripcién de los sistemas de toma de muestras de gas

Apéndice 6: Método para calibrar el equipo

Apéndice 7: Verificacién del conjunto del sistema

Apéndice 8: Calculo de las emisiones de contaminantes

ANEXO 1IV: Ensayo del tipo II (control de la emisién de mondxido de carbono con el motor al ralenti)
ANEXO V: Ensayo del tipo III (control de las emisiones de gas del carter)
ANEXO VI: Ensayo del tipo IV (determinacion de las emisiones evaporantes de los vehiculos con

motor de encendido por chispa)

Apéndice: Calibrado del equipo para los ensayos de emisiones de evaporacion

ANEXO VII: Ensayo del tipo V (ensayo de envejecimiento para verificar la durabilidad de los sistemas
anticontaminantes)

ANEXO VIIIL: Especificaciones de los carburantes de referencia

ANEXO IX: Certificado de homologaciéon CEE

Apéndice: Adenda».
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En el Anexo I

. El encabezamiento del Anexo I quedara redactado como sigue:

«Ambito de aplicacién, definiciones, solicitud de homologacién CEE, concesién de la homologacién
CEE, requisitos y ensayos, modificacién del tipo de vehiculo, conformidad de la produccién, disposi-

ciones transitoriass.

. Punto 1:

La primera frase quedara redactada del modo siguiente:

«La presente Directiva se aplicara a

-— las emisiones del tubo de escape, las emisiones de evaporacion, las emisiones de los gases del carter y la
durabilidad de los sistemas anticontaminantes de todos los vehiculos de motor equipados con motor de
explosion
y

— las emisiones del tubo de escape y la durabilidad de los sistemas anticontaminantes de los vehiculos de las
categorias M, y N, (') equipados con motor de compresioén

incluidos en el 4mbito de aplicaciéon de la Directiva 70/220/CEE en la versién de la Directiva 83/351/CEE del
Consejo (), con la excepcion de los vehiculos de la categoria N, cuya homologacién haya sido concedida con
arreglo a la Directiva 88/77/CEE del Consejo (™).

") DO n° L 197 de 20. 7. 1983, p. 1.
(*) DO n° L 36 de 9. 2. 1988, p. 33».

. La nota (') quedard redactada del modo siguiente:

«') Segin la definicién dada en el Anexo II A de la Directiva 70/156/CEE.».

. El punto 3.2 quedari redactado del modo siguiente:

«3.2. En el Anexo II figura el modelo de la ficha de caracteristicas.».

. Se suprimira el punto 3.2.1.
. Se suprimira el punto 3.2.2.

. El punto 3.2.3 pasa a ser el 3.2.1 y quedard redactado del modo siguiente:

«3.2.1. Cuando asi convenga, también se presentaran las copias de otros certificados de homologacién con los
datos pertinentes, para facilitar la extensiéon de la homologacién y el establecimiento de los factores de

deterioro.».

. Se afiadird un nuevo punto 4.3 después del punto 4.2:

«4.3. A cada tipo de vehiculo homologado se le asignara un niimero de homologacion de conformidad con el
Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podra asignar el mismo niimero a

otro tipo de vehiculo..

. En la figura 1.5.2 «masa» se sustituye por «masa maxima».

. En el punto 5.3.1.4:

— La primera frase quedara redactada del modo siguiente:

«El ensayo debera repetirse tres veces de conformidad con los requisitos del punto 5.3.1.5..
— En el punto 5.3.14.1: se suprimira la nota ().
— Se suprime el punto 5.3.1.4.2.

— La figura 1.5.3 se sustituird por la nueva figura:
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Figura 153

Un ensayo
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Diagrama de flujo del sistema de homologacién del tipo I
(véase el punto 5.3.1)
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12.

13.

14.

15.

17.

18.

El punto 6 queda redactado del modo siguiente:
«6. Modificacién de la homologacién y extensi6én de la homologacién

En el caso de modificaciones a la homologacion concendida de conformidad con la presente Directiva, se
aplicara lo dispuesto en el articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE vy, cuando sean aplicables, las disposiciones
particulares que figuran a continuacién.».

El punto 6.1.1.1 quedard redactado del modo siguiente:

«<6.1.1.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo solamente podra hacerse extensiva a los tipos de
vehiculo cuya masa de referencia requiera la utilizacion de las dos clases de inercia equivalente inme-
diatamente superiores o de cualquier clase de inercia equivalente inmediatamente inferior.s.

El final de la primera frase del punto 6.1.2.3 quedara redactada del modo siguiente:

«sujeto a la aprobacion del servicio técnico.r.

En el punto 6.3.1.1 se afiadird el guién siguiente:

«— centro del diametro de los cilindros a dimensiones del centro».

. En el punto 6.3.1.2:

— En la versién portuguesa se sustituira «conversor catalitico» por «catalisador».

— EI tercer guién quedara redactado del modo siguiente:
«— tamafio y forma de los catalizadores (volumen del monolito = 10 %).
— En el décimo guién y después de «tubo de entrada del catalizador», se afiadiré la frase siguiente:

«Esta variacion de temperatura se comprobara en condiciones estables a una velocidad de 120 km/h y con las
condiciones de carga del ensayo de tipo I.».

El punto 6.3.1.3 quedara redactado del modo siguiente:

«6.3.1.3. Categoria inercial: las dos categorias inerciales inmediatamente superiores y cualquier categoria de
inercia inferior.».

El punto 7.1.1 quedard redactado del modo siguiente:

«7.1.1. En el caso de que haya que efectuar un ensayo del tipo I y una homologacién de un tipo de vehiculo
cuente con una o mds extensiones, las ensayos se realizaran o bien en el vehiculo descrito en el expe-
diente de homologacién inicial o en el vehiculo descrito en el expediente de homologacién relativo a la

extension correspondiente..
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En el Anexo II:
19. El Anexo II se sustituird por el Anexo II siguiente:

«ANEXO0 II
FICHA DE CARACTERISTICAS Ne ............

de conformidad con el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE (') relativa a la homologacién CEE de un

vehiculo en relacién con las medidas contra la contaminacién atmosférica causada por las

emisiones de los vehiculos de motor (Directiva 70/220/CEE, modificada en iiltimo lugar por la
Directiva .../.../CE)

Si procede aportar la informacioén que figura a continuacion, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada
de una lista de los elementos incluidos. Los planos, en su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficiente-
mente detallados y en formato A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las
hubiere, seran suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electronicamente,
se suministrard informacién relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razin SOCIAL: ...oovieiiiicei ettt e e

0.2. Tipo de denominacion(es) comercial(es) general(es): .......cccovvvevnererrirccncns

0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si esta marcado en éste (*): ....occoooiiveiienccennee.

0.3.1. Emplazamiento de eStas MATCAS: .....cocoeeueeericrcrceentemeuetcetiseereeeestesessacststesee st et e s st esese e s esesseeseesnans

0.4. Categoria de vehiculo () oot

0.5. Nombre y direccion del fabricante: ........coovecvimeimieecoiieieieeserteeeseteseeesesse s s s st neans

08. Direccién(es) de la(s) planta(s) de MONAJE: .....coooieiimiiiiiiierieiir ettt

1. CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo: ...ttt s ecsenesenes

1.3. Ejes motores (nimero, localizacion, IntercONEXION): ......occececocceeccercuenueeeeneeeereeneeneaeeeseerenes

2. MASAS Y DIMENSIONES () (en kg y en mm)

(si fuera pertinente, hagase referencia a los planos)

2.6. Masa del vehiculo carrozado en orden de marcha o masa del bastidor con cabina si el fabricante
no suministra la carroceria (incluidos el liquido de refrigeraci6n, los lubrificantes, el combustible,
las herramientas, la rueda de repuesto y el conductor)(®) (maximo y minimo): .......cccccceeune

2.8. Masa méxima en carga técnicamente admisible declarada por el fabricante (maximo y minimo) (*):

3 UNIDAD MOTRIZ (9)

3.1. FabDIICANTE: ...ttt sttt s bbb

3.1.1. Cédigo del motor asignado por el fabricante (el que aparece en el motor u otros medios de iden-
BICACION): oottt bbbt a e reaeae

3.2 Motor de combustion interna

3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispa/encendido por compresién, cuatro tiem-

pos/dos tiempos (')

() Los cddigos y las notas utilizadas en esta ficha de caracteristicas se corresponden con las establecidas en el Anexo I de la
Directiva 70/156/CEE, omitiéndose aquéllas que resultan irrelevantes a los efectos de la presente Directiva.
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3.2.1.2.
3.2.1.2.1.
3.21.22.
3.2.1.23.
3.2.1.3.
3.2.14.
3.2.1.5.

3216
3.2.1.7.

3.2.1.8.
3.2.2.
3.221.
3.2.2.2.
3.2.23.
3.24.
3.24.1.
3.24.1.1.
324.1.2.
3.24.1.3.
3.24.14.
3.24.14.1.
324142
3.24.14.3.
3.24.144.
3.24.14.5.
3.24.1.5.
3.24.1.5.1.
3.24.1.5.2.
3.24.2.
3.24.2.1.
3.24.22.
3.24.2.3.
3.2423.1.
3.24.23.2.
3.24.23.3.

324234,
3.24.23.5.
3.24.23.6.
3.24.24.

Niumero y disposicion de 10s cllindros: ......cooeeiiieiiiiie e
DIAMELIO (): oottt ettt st a s s mm
CAITETA ()2 vttt e bbb n ettt be e bbb e e mm
Orden de encendido: ..ottt sttt et e a s nns
CIlindrada (5 oo e ettt cm?®
Relacién volumétrica de COMPIESION (B ...ooiviirrieieiiecei et st ettt et ae st aeaeeeeen

Dibujos de la camara de combustién, cara superior del émbolo vy, en el caso de los motores de
encendido por chispa, de 10S SEGMENLOS: ......ocuruiiiucmiiiiicc et en e e

Régimen de falenti (B ..ottt min’!

Contenido de monoéxido de carbono en volumen en los gases de escape emitidos con el motor al
ralenti (3 .oovveiiniiivnnninn % declarado por el fabricante (Gnicamente en el caso de los motores

de encendido por chispa)

Potencia neta maxima (): ............. kW a . min? (valor declarado por el fabricante)

Combustible: gasbleo/gasolina/gas licuado de petréleo/otros (')

JOR €ON PIOMIO: oot ettt ettt

TOR SIn PlOMIO: oottt ettt ettt
Boca del depoésito de combustible: orificio limitado/etiqueta (')
Alimentacién de combustible

Por carburador(es) si/no (*):

MATCA(S): oottt e e e
THPO(S):  cevrereniritcct ettt bbb e b bR Rt e rens
INTHTIETO: ettt er s et e b st s ea et et e e e e s s et s se b e st st e st s ene e et estesansstasansanensanssanan
Reglajes (3):
Surtidores: ........oeeviniereiniencncniiniicnnnns )
Venturis: .....ooeevieniecneercniimsieicenenines

. O curva del flujo de combustible en funcién del caudal
Nivel en la cuba: oo del flujo de aire ajustes requeridos para respetar la curva
Peso del flotador: .......ocovvccermnunnnnne
Aguja del flotador: ... )
Sistema de arranque en frio: manual/automatico ()
Principio(s) de funcCionamiento: .......ccc.eiieieccninnieiiii ettt st ee s
Limites de operacidon/ajuste de CIEITE (') (B .ovvvrrirrimmeriemiieeii e stesscascenesetsassse e scnessens

Por inyecccién del combustible (encendido por compresion solamente): si/no ()

Descripcion del SIStEMA: ....oc.cecvviiiiiniiiictie et st

Principio de funcionamiento: inyeccién directa/precimara/camara de turbulencia (*)

Bomba de inyeccién

MATCA(S): oottt b s a s ean
THPO(S):  ceeeeerenietecte ettt bbb e e e R b b e a e s s eas et s nenn
Caudal de entrega méaximo (') (3): ............ mm?/embolada o ciclo a una velocidad de bombeo de:
............ min" o, en su defecto, adjintese un grafico caracteristico: ..........ccocecoremrricireecrencecennns
Calado de 1a iNYECCION (2 eoeeeueriiiiecceccnte ettt s
Curva de avance de la inYeCCiON (B .ocoivoiireiiiciicinetccc e

Sistema de tarado: ensayo en banco/motor (')

Regulador
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324240, TIPOL o e ettt ettt h et et b et s et e e ae e aenasesaneen

324242  Velocidad de corte

3242421, Velocidad de COTE €N CAIZAI ..coveeeiiirieeerieiireiceiteteeete e cetste e e e st s e eaesesassssesnsssassesssenssenssen min”

3242422 Velocidad de COIte €N VACIO! ....coooioimiiiciiriiiccicecnteieee ettt ssacseae s e e nseeae s se e resns min!

3.24.26. Inyector(es)

324261, MarCa(S): cecceiieeeecii ettt sttt et e ene

324262, THPO(S):  ceeeermreereieieeeee ettt ettt naen

324.263. Presién de apertura (3 ..ocoeeeoeeeeicninennnnes kPa o diagrama caracteristico (}: ..occocoevrennrrernan.

3.24.27. Sistema de arranque en frio

324270, MATCA(S)  oeeoeiiieeeeiiii ettt ettt ettt ettt e r e nse s n s e nenannraen

324272, TIPOS):  ooeeereiirieicrccsset ettt en b et e

324273, DESCHPCONI ittt ettt eb et s e e e neneen

3.24.28. Dispositivo auxiliar de arranque

3.24.28.1.  MACCA(S): ettt et et et e a bt et sa b s et e e s e s e e nnateseannas

32:4.28.2. TIPO(S):  wreuemmeericiire ettt bbb e et et s b e e st e et en e e st snranarenen

3.24.283.  Descripcion del SIStEmMa: .......cccoviiiocomiiiiiiiii ettt e et e e

3.24.3. Por inyeccién de combustible (sélo encendido por chispa): si/no (')

3.243.1. Principio de funcionamiento: en colector de admisién [monopunto/multipunto (')/inyeccién
directa/otros (eSpeCifiqUESE)] (1) .ocvioeririeeeciiie ettt sttt ettt es e st n st an s tne

32432, MATCA(S): ittt bt ettt ettt ettt bt setentenene

3.24.33. TAPO(S): ettt et eas

32434, Descripcion del sistema _

32434.1. Tipo o nimero de la unidad de control: ........... ]

324342  Tipo de regulador del combustible: .......ccccorvvumueinirirennces

3.24.343. Tipo de detector del flujo de aire:......cccvrmeeiiinnnnnnnne.

3.24.344. Tipo de distribuidor del combustible:..........cccccccvinnnniss

3.24.34.5. Tipo de regulador de la presion:........cccoiiricuninnnnnns Cuando se  trate de un

324346, Tipo de MICIOCONECLOT: ....ouuiucuirirecmncecriiireresreeseearnesenias sister.na distint,o del d'e inyecc?{)n

continua, apértese informacién

324347. Tipo de tornillo de ajuste del ralentf: ....cc.ccooeeevreecnennce equivalente

324348 Tipo de tapa del regulador:........ccccccmmiinininiininiincns

324349. Tipo del medidor de la temperatura del agua: .............

3.24.3.4.10. Tipo de medidor de la temperatura del aire: .................

324.34.11. Tipo de interruptor de la temperatura del aire:............. J

3.243.5. Inyectores: presion de apertura (3): ...cocoeeveenene kPa o diagrama caracteristico (%): ........cccoereuen.

32436. Calado de 12 INYECCION: ..ccuiirirriiicieiciccrecerectri et ness s tses et sesa s sas s st s e sseneenesssaentesennene

3.2437. Sistema de arranque en frio

3.2.4.3.7.1; Principiofs) de funcionamiento: ...t as

324372  Limites de operacién/ajuste de cierre (') (2 oo S

3.244. Bomba de alimentacién

3244.1. Presion (3 e kPa o diagrama caracteristico (3): .

3.26. Encendido

3.26.1. MATCA(S):  cececrencucmccmcmeceect et st s e bbb s R SRR SRR e R AR b s aeas
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3.26.2.
3.2.6.3.
3.264.
3.26.5.
3.2.6.6.
3.26.7.
3.27.
3.28.
3.28.1.
3.28.1.1.
3.28.1.2.
3.28.1.3.

3.28.2.
3.284.

3.2.84.1.
3.284.2.
3284.21.
3.284.2.2.
3.2.843.
3.28.4.3.1.
3.2843.2.
3.29.
3.29.2.
3.2.11.
3.2.11.1.

3.211.2.
3.2.12.

3.2.121.
3.212.2.

3.2.12.2.1.

3.2.122.1.1.
321221.2.
3.2.12.2.1.3.
3.2122.14.
3.2.12.2.1.5.
3.2.12.2.1.6.
3.2.12.2.1.7.
3.2.122.1.8.
3.2.12.2.109.

THPO(S):  wevererereriirireritt ettt ae et e h e s e seaasas e Re bR e R b e b b et e e et b b as s asa s enesemeeneneneeeteaeseeneannn
Principio de funCiONAMIENTO: ......cocomiiieiiieiiecieei et e e e s eseeeeeessees s e sasanasas
Curva de avance al encendido (B oottt st st eeese et e en
Regulacion del encendido eStatico (3 ..oocoeeevermenenrnsereresciemeeeeneeeeseeeeenes grados antes del PMS
Apertura de 105 CONLACLOS (2): ..ouruucecurieeireirecie et et e rets st e ts e te e senenesesssesses s e s se e eeseessennen mm
ADGUIO & 1V (0 ovoreeeeeeeeeeeeees et ses et se s ereneee s grados

Sistema de refrigeracién (por liquido/por aire) ()
Sistema de admision

Sobrealimentacién: si/no ()

Descripcién del sistema (por ejemplo, presién de carga maxima: ............ kPa, vilvula de descarga
ST EXISEE)! ..ottt et e s s eue e et s et ae et n e s s e se e e benssessneansensreneneane

Tutor cambiador de la admisién: si/no ()

Descripcién y esquema de las tuberias de admisién y sus accesorios (cdmara de tranquilizacién,

dispositivo de calentamiento, entradas de aire suplementarias, €tC.): ....cccoeeevrerireeereeerireicinienenen.
Descripcion del colector de la admision (adjintense planos y/o fotografias): .........cceeeeuneee.
Filtro de aire, planos: .......ccccoeeceueee eeeeeeesesesaeesesssreeeesssseeeeseessasesesestnstenennrtsaessesesens , O
MATCA(S):  cvoveeeereretceec ittt b e e et et s ettt s e st s R e s e e sa s snaan
THPO(S):  wevvrurecemrreneeceriteresereuiesest s aereseseetsteses e e sestasatstesesssassatss ot esssssesasasssssssasesensesesesenesesensesesensnsasens
Silencioso de admiSiOn, ESQUEMAS ......cccccoerivirererencieiereenrariersaesesssesssssesesesesesesesesesesesesesssesesesensen , O
MATCA(S):  oonvieicecniictcc ettt et bttt et et et et a et ete e s aeseperanserenan
THPO(S):  crvrteeereiete ittt e et e ettt e et e e ne e e s nenns

Sistema de escape

Descripcidén y/o esquema del sistema de eSCAPE: .......coovieiiiirccuccucecrreeeieeee s eressseasse e sesns
Reglaje de distribucién o datos equivalentes

Méximo levantamiento de valvulas, angulos de apertura y cierre, o datos detallados de otros
sistemas alternativos de distribucién con relacion a los puntos mMuertos: .........coceoceeeeecncneeene

Juegos de referencia y/o margenes de reglaje (') ..ottt
Medidas adoptadas contra la contaminacion atmosférica
Dispositivo para reciclar los gases del carter (descripcion y planos): .....cccccoverceceeconeeerencnen.

Dispositivos adicionales contra la contaminacion (si existieran, y si no estuvieran recogidos en
otro punto):

Catalizador: si/no (*)

Nimero de catalizadores y elementos: ..........cccoiiemimccemnceneecnicneinnennns

Dimensiones, forma y volumen del o las catalizador(es): .................

Tipo de actuacion CatalitiCar ... e

Carga total de metales preciosos: OO TR

CONCENLIACION TEIALIVAL ..eoeiiiceiiitceeettet ettt teee e see e e e e e s s e e asesss st esnesseesaeseessensessesseersenbersenns

Soporte (estructura y material): OO OO OO RO

Densidad CEIULAT: .o.eeoeeeeeeeere et te et cte st s e s ar e sese e essessseesseessassaerssensesssnsssassnsonsnassassrns

Tipo de carcasa del o los catalizador{es): et en s

Emplazamiento del o los catalizador(es) (lugar y distancia de referencia en el sistema de escape):
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3.2.12.2.1.10. Pantalla térmica: si/no (")

321222 Sonda de oxigeno: si/no (')

3202220, THPO: ettt et e s e eae e e e e eebeesse et tec ettt et et en ettt
3212222, EMPIaZamientor ...ttt b s s a s e r s
3212223, Rango de ACHUACION:  .oviieeeeeminccrrisitseecerscsine s sesa e ssess s sessae st ses s eas s st et etetsessssaeac s snsssansosesnen
321223, Inyeccién de aire: si/no (*)

32.12.23.1. Tipo (aire impulsado, bomba de aire, etC.): ..ot
321224, Reciclaje de los gases de escape: si/no (')

3.2.12.24.1. Caracteristicas (valor del flujo, €C.): ..o
3.2.122.5. Sistema de control de las emisiones por evaporacion: si/no (')

3.2.12.2.5.1. Descripcién detallada de los dispositivos y de su aJUSte: ......cococeieiiriemneiiiiececc e
3.2.122.52. Esquema del sistema de control de la evaporacion: .......eccoicrcerirniecencscnurcrncnsesenecseseeas
3.2.122.53. Esquema del dep0sito de carbOn aCtiVO: ...
3.2.12.2.54. Masa del carbOn SECO! ...t s e g
3.2.12.2.55. Plano esquematico del deposito de combustibile que indique su capacidad y el material:
3.2.12.2.56. Esquema de la pantalla térmica entre al depésito y el sistema de escape: .........cccoeeeececnee
3.21226. Filtro de particulas: si/no (')

3.2.1226.1. Dimensiones, forma y capacidad del filtro de particulas: ......ccccooeviviiiviiiiiiiiniiececneeeeeen
3.2.12.26.2. Tipo y disefio del filtro de particulas: ... e
3.2.122.63. . Emplazamiento (distancia de referencia en el sistema de escape) .......ccoooviveiiviviricreencnnnec.
3.2.12.264. Método o sistema de regeneracion, descripCiOn y €SQUEMA: .......o.cooiurimcucucrmscescesecmemcnenscnrnas
3.2.1227. Otros sistemas (descripcion y funcionamiento): ........cccoooeecennercececnns

4. TRANSMISION (%)

44. EMDIague (HPOY: ..ottt st as st i
44.1. Conversion maxima del Par MOOIT ..ottt s ens et aes
4.5. Caja de cambios

4.5.1. Tipo [Manual/automatica/CVT ()]:  ..oeceemeeemseeseneesssreeasssessesesessseessessesssesesseessmnesssseesasesssnnessnsessnesesnases
4.6. Relaciones de transmision

Marchas

Relaciones internas
de la caja de cambios
(relacién de las
revoluciones del
motor con las del eje
de transmisién de la
caja de cambios)

Relacién(es) de Ila
transmision final
(relacién de las
revoluciones del
eje de transmisién de
la caja de cambios
con las de la
rueda de traccion)

Total de relaciones
de transmision

Maxima para

CVT ()
1
2
3

Minima para
CVT ()

Marcha atras

(") Continously Variable Transmission (Transmisién variable continua).
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6. SUSPENSION

6.6. Neumiticos y ruedas

6.6.1. Combinacién(es) de neumético y rueda [indique la denominacién del tamafio de los neumiticos,
su indice minimo de capacidad de carga y el simbolo de la categoria de velocidad minima; sefiale
el o los tamafio(s) de la ilanta y el(los) bombeo(s) de las ruedas]

6.6.1.1. Ejes

6.6.1.1.1. BJE Lt ettt b e d et sttt s et eeeeeesenreseeen

6.6.1.1.2. B 2r ettt ettt ettt enn e eeneseen

66.1.1.3. EJE 3! eoeuuueeesenseeseessensre e s sssse ettt eeseeeeereereerresree

6.6.1.14. EJe dr ettt ettt ettt pe et
etc.

6.6.2. Limites superior e inferior de los radios bajo carga

6.6.2.1. B Lo ettt e e et e et et ee b s e r b es bt etes et tanneesen

6.6.2.2. EJE 20 ettt eeaee e et see ettt ee s rana

6.6.2.3. B Bt ettt ettt e et ae et et st e et ae e s ee oo

6.6.2.4. BJE Al ottt et bRt bbbt ras et et enms s st renereneen
etc.

6.6.3. Presién de los neumdticos recomendada por el fabricante: ........cococoooveiovvvereecviecveeienn. kPa

9. CARROCERIA

9.10.3. ASIENIOST oottt ettt e s a st e bbbt e e et e s st s ettt esneen

9.10.3.1. INTUIMIEIO: oottt s bttt a e s e b s ens e s ensnessasasassemseeenen

Fecha, expediente

1.2.
1.3.

21.
2.2,

3.1.
3.2.

4.1.
4.2.

Apéndice

DATOS RELATIVOS A LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Bujias

TEPO: oottt e et et et e et s
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En el Anexo IIT

20) El final de la segunda frase del punto 4.1.4.2 quedara redactado del modo siguiente:
«... debera ser del 5% a 120, 100, 80, 60 y 40 km/h, y del 10 % a 20 km/h..

21) El final de la primera frase del punto 4.1.5.2 quedaréd redactado del modo siguiente:

«... a velocidades constantes de 120, 100, 80, 60, 40 y 20 km/h..

22) En el punto 4.2.3:

— se suprimira la primera frase,

— se suprimira la figura I11.4.2.3.

23) El texto del punto 4.2.7, después de la coma quedard redactado del modo siguiente:

«... los tubos de conexién se uniran entre si lo mas cerca posible del vehiculo sin que afecten al funciona-

miento de

este.».

24) En el punto 4.3.1.2:

— La segunda frase quedara redactada del modo siguiente:‘

«El error de medicién no superari el = 2 % (error intrinseco del analizador), sin tener en cuenta el verda-
dero valor de los gases de contraste. En el caso de concentraciones inferiores a 100 ppm, el error de medi-
cién no superara * 2 ppm. La muestra de aire ambiente se mediréd en el mismo analizador dentro de la

misma gama de medida.
— Se suprimirdn la tercera y cuarta frase.
— La dltima frase quedara redactada del modo siguiente:

«La balanza de precisién utilizada para determinar el peso de todos los filtros deberd poseer una precisién de

5 pg y una legibilidad de 1 pg..

25) La tercera frase del tercer parrafo del punto 4.3.2 quedard redactada del modo siguiente:

«El conducto de toma de muestras para el ensayo del caudal de gases de particulas deberd disponerse de tal
modo en el tracto de dilucién que pueda tomarse una muestra representativa de la mezcla de aire homogé-
neo/gas de escape y que no se sobrepase una temperatura de 325 K (52 ° C) para la mezcla de aire/gas de escape

inmediatamente antes del filtro de particulas.».

26) En el punto 5.1:

— El cuadro se sustituira por el cuadro siguiente:

Masa de referencia del vehiculo (Pr)

Inercia equivalente I

(kg) (kg)
Pr < 480 455
480 < Pr < 540 510
540 < Pr < 595 570
595 < Pr < 650 625
650 < Pr < 710 680
710 < Pr < 765 740
765 < Pr < 850 800
850 < Pr < 965 910
965 < Pr < 1080 1020
1080 < Pr < 1190 1130
1190 < Pr < 1305 1250
1305 < Pr < 1420 1360
1420 < Pr < 1530 1470
1530 < Pr < 1640 1590
1640 < Pr < 1760 1700
1760 < Pr < 1870 1810
1870 < Pr < 1980 1930
1980 < Pr < 2100 2040
2100 < Pr = 2210 2150
2210 < Pr < 2380 2270
2380 < Pr < 2610 2270
2610 < Pr 2270»
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— Al final del cuadro se afiadira la frase siguiente:

«Si la inercia equivalente correspondiente no esta disponible en el banco, se utilizara el valor mas alto que
esté mas proximo a la masa de referencia del vehiculo..

27) Después del primer parrafo del punto 5.3.1 se afiadird el pérrafo siguiente:

«A peticion del fabricante, los vehiculos con motor de explosién podran ir preacondicionados con un ciclo de
conduccién de la Parte 1 y dos de la Parte Il

28) El punto 6.1.3 quedard redactado del modo siguiente:

«6.1.3.

Al final del periodo de ralenti de 40 segundos (véase punto 6.2.2) se proyectara sobre el vehiculo
una corriente de aire de velocidad variable. La velocidad de proyeccion serd tal que, en una gama
de 10 km/h a 50 km/h como minimo, la velocidad lineal del aire en el soplador se sitie en = 5
km/h de la velocidad correspondiente del banco dinamométrico. La seleccién final del soplador
poseera las siguientes caracteristicas:

— superficie: al menos 0,2 m?
-— altura en el borde inferior sobre rasante: aproximadamente 20 cm,

— distancia del frontal del vehiculo: aproximadamente 30 cm.

De forma alternativa, la velocidad del soplador serd como minimo de 6 m/s (21,6 km/h). A peti-
cibn del fabricante, podra modificarse la altura del ventilador de refrigeracién en el caso de vehi-
culos especiales (furgonetas, todoterreno).».

29) El punto 6.1.4 quedara redactado del modo siguiente:

«6.1.4.

En el transcurso del ensayo, debera efectuarse un registro de la velocidad con arreglo al tiempo o
una recogida de datos a fin de que se pueda controlar la correccién de los ciclos ejecutados..

30) En el punto 6.3.1:

— Se afiadira el texto siguiente:

«Véanse los cuadros II1.1.2 y IIL.1.3 del apéndice.

— Se suprimiran los puntos 63.1.1 a 6.3.1.6.

En el apéndice 2

31) En el punto 1.1: <100 km/h» se sustituira por <120 km/h>.

32) El punto 1.2.2 quedara redactado del modo siguiente:

«1.2.2.

La fuerza absorbida por el freno y los rozamientos internos del banco a partir del calaje a la velo-
cidad de 0 a 120 km/h sera la siguiente:

F = (a+ b-V) £ 0,1 Fy (sin ser negativa)

en donde:

F= fuerza total absorbida por el banco (N)

a= valor equivalente a la resistencia a la rodadura (N)

b= valor equivalente al coeficiente de la resistencia al aire [N/(km/h)]
V= velocidad (km/h)

Fg =  fuerza a la velocidad de 80 km/h (N).

33) Las dos primeras frases del punto 2.1 se redactaran del modo siguiente:

«El presente apéndice describird el método que habra de utilizarse para determinar la fuerza absorbida por un
freno dinamométrico.

La fuerza absorbida comprendera la fuerza absorbida por los rozamientos y la fuerza absorbida por el dispositivo
de absorcién de potencia».

34) El encabezamiento del punto 2.2 se redactara del modo siguiente:

«Calibrado a 80 km/h del indicador de fuerza con arreglo a la fuerza absorbida».

35) La figura 111.2.2.2 se sustituird por la figura siguiente:
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«Figura 111222

Diagrama ilustrativo de la fuerza del banco dinamométrico

Fuerza
(N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Velocidad (km/h)
A =F =a+ bV? ® = (a + bV) - 0,1F, O = (a + bV) + 0,1.F,»

36) El punto 2.2.5 queda redactado del siguiente modo:
«2.2.5. Anbtese la fuerza indicada F; (N)».

37) En el punto 2.2.10: «potencias utilizadas en carretera» se sustituira por «<fuerzas utilizadas».

38) El punto 2.2.11 quedara redactado del modo siguiente:

«2.2.11. Calctlese la fuerza absorbida segin la férmula:
P Mi . AV
t
en donde:
F = fuerza absorbida en N
M = Iip;rc)ia equivalente en kg (sin tener en cuenta los efectos de inercia del banco trasero
ibre

AV = desviacién de la velocidad en m/s (10 km/h = 2,775 m/s)

t = tiempo de desaceleraciéon del banco al pasar de 85 a 75 km/ha.
39) En el punto 2.2.12:

— El punto 2.2.12 queda redactado del siguiente modo:

«2.2.12. La figura I11.2.2.12 muestra la fuerza indicada a 80 km/h con arreglo a la fuerza absorbida a
80 km/h»
-—— La figura II1.2.2.12 se sustituira por la figura siguiente:

«Figura I112.2.12

Fuerza indicada a 80 km/h con arreglo a la fuerza absorbida a 80 km/h

900

800
700
600

Fuerza 500
indicada 400
Fi (N)
300

200+

1004

0 T T T T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Fuerza absorbida F (N)
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40) En el punto 2.3 el encabezamiento quedard redactado del modo siguiente:

«Calibrado del indicador de carga con arreglo a la fuerza absorbida a otras velocidades».

41) En el punto 2.4 «potencia» se sustituird por «fuerzas.

42) En el punto 2.4.2 «potencia (P,)» se sustituira por <fuerza».

43) El punto 2.4.3 quedard redactado del modo siguiente:

«2.4.3.

44) El punto 2.44 quedara redactado del modo siguiente:

244,

Anodtese la fuerza absorbida a 120, 100, 80, 60, 40 y 20 km/h..

Tracése la curva F(V).. ..

45) En el punto 2.4.5 «potencia P se sustituira por <fuerza F».

46) El punto 3.1 quedard redactado del modo siguiente:

«3.1.

47) El punto 3.2
3.2

3.21.

Métodos de regulacién

La regulacién del banco podra realizarse a una velocidad constante de 80 km/h con arreglo a los

requisitos del Apéndice 3

quedara redactado del modo siguiente:

Método alternativo

Previo acuerdo del fabricante, podra utilizarse el siguiente método:

El freno se ajustard de manera que absorba la fuerza ejercida en las ruedas motrices a una velo-

>,

cidad constante de 80 km/h, de conformidad con el cuadro que figura a continuacién:

Masa.de Inercia Potenc_ia y fuerza Coeficientes
referencia del ) absorbidas por el

vehiculo equivalente banco a 80 km/h a b

Pr (kg) kg kW N N N/(km/h)?
Pr < 480 455 38 171 38 0,0261
480 < Pr < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < Pr < 595 570 4,3 194 44 0,0296
595 < Pr < 650 625 4,5 203 4,6 -0,0309
650 < Pr < 710 680 4,7 212 4.8 0,0323
710 < Pr < 765 740 49 221 50 0,0337
765 < Pr < 850 800 51 230 52 0,0351
850 < Pr < 965 910 56 252 57 0,0385
965 < Pr < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < Pr < 1190 1130 63 284 6,4 0,0433
1190 < Pr < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < Pr < 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 < Pr < 1530 1470 73 329 7.4 0,0502
1530 < Pr < 1640 1590 7.5 338 7,6 0,0515
1640 < Pr < 1760 1700 7.8 351 7,9 0,0536
1760 < Pr < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < Pr < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < Pr < 2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < Pr < 2210 2150 88 396 8,9 0,0605
2210 < Pr < 2380 2270 9,0 405 9.1 0,0619
2380 < Pr < 2610 2270 9.4 423 9.5 0,0646
2610 < Pr 2270 9,8 441 9.9 0,0674




20. 8. 96 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne L 210/41

322 En el caso de vehiculos que no sean turismos, con una masa de referencia superior a 1 700 kg, o
de vehiculos en los que todas las ruedas sean motrices, los valores de potencia indicados en el
cuadro del punto 3.2.1 se multiplicaran por un factor 1,3..

48) Se suprimen los puntos 3.3, 3.3.1 y 3.3.2.

En el apéndice 3

49) En el punto 4.1:
— El punto 4.1 quedara redactado del modo siguiente:

«“.1. Seleccién del vehiculo de ensayo

Cuando no se midan todas las variantes de un tipo de vehiculo (') se aplicarin los siguientes
criterios para la seleccién del vehiculo de ensayo.

44.1. Carroceria
Si existen diferentes tipos de carroceria, se seleccionara la peor en términos de aerodindmica.
El fabricante debera facilitar la informacién apropiada para la seleccion.

4.1.2. Neumaticos
Se elegird el neumatico més ancho. Si existen mas de tres tamafios, se seleccionard el mas
ancho menos uno.

4.1.3. Masa de ensayo

La masa de ensayo sera la masa de referencia del vehiculo con la gama inercial mas elevada.

4.14. Motor

El vehiculo de ensayo debera poseer el intercambiador de calor més grande.

4.1.5. Transmision
Se realizara un ensayo por cada tipo de transmisién siguiente:
— transmisién delantera,
— transmisidén trasera,
— transmision permanente a las cuatro ruedas,
—— transmisién parcial a las cuatro ruedas,
~— caja de cambios automatica,

— caja de cambios manual.

(') Con arreglo a la Directiva 70/156/CEE.».
— Los anteriores puntos 4.1, 4.2 y 4.3 pasaran a ser los puntos 4.2, 4.3 y 4.4.

50) Se afiadira un nuevo punto 5.1.1.2.8:

«5.1.1.28. La potencia (P) determinada en pista se corregira a las condiciones ambientales de referencia
como sigue:

Pcorregidz = K " Pmedldn

K = Ra -[1+KR(t—to)]+—Rf&—-—-(p—°)—
Rr R; P
en donde: I
Rk = resistencia a la rodadura a velocidad
Rarro = resistencia aerodiniamica a velocidad V
Rr = carga total en carretera = Ry + Rymo
Kg = factor de correccion de la temperatura de la resistencia a la rodadura, considerada igual
a 3610~ 3°C
t = temperatura ambiente del ensayo en carretera en °C
ty = temperatura ambiente de referencia = 20 °C
p = densidad del aire en condiciones de ensayo
Po = densidad del aire en condiciones de referencia (20 °C, 100 kPa).

Las relaciones entre Rg/R; y Rupro/Rr vendrin especificadas por el fabricante del vehiculo con
arreglo a los datos normalmente disponibles en su empresa.
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Si tales datos no estuvieran disponibles, y en funcion de la aprobacién del fabricante y del
servicio técnico afectado, podran utilizarse las cifras para la relacidn entre la resistencia a la roda-
dura y la resistencia total que resulten de la férmula siguiente:

Re
Rr

=a.M+b

en donde:

M= masa del vehiculo en kg
y para cada velocidad, los coeficients a y b figuran en el cuadro siguiente:

V (km/h) a b
20 7,24 - 10 0,82
30 1,25 - 10+ 0,67
40 1,59 - 10+ 0,54
50 1,86 - 10+ 0,42
90 1,71 - 10+ 0,21
120 1,57 - 10+ 0,14

51) El punto 5.1.2.2.6 quedard redactado del modo siguiente:

«5.1.2.26. Regilese el freno para reproducir la potencia corregida (punto 5.1.1.2.8) y para tener en cuenta la
diferencia entre la masa del vehiculo (M) en pista y la masa del ensayo de inercia equivalente (I)
que habra de utilizarse. Para ello, se podra calcular el tiempo medio corregido de desaceleracién
en rueda libre de V, a V, reproducir el mismo tiempo en el banco mediante la relacion siguiente:

Tmedido 1
Tcomgidc = -_—E'__ .T'i—

en donde K estd definida en el punto 5.1.1.2.8.

52) Se afiadird un nuevo punto 5.1.2.2.7:

«5.1.2.2.7. Debera determinarse la potencia P, a absorber por el banco para permitir que la misma potencia

(punto 5.1.1.2.8) se reproduzca para el mismo vehiculo en dias diferentes..
53) El punto 5.2.1.2.2 quedara redactado del modo siguiente:

«5.2.1.2.2. Registrese el par C, y la velocidad durante un minimo de 20 segundos. La precisién del sistema

de registro de datos sera como minimo de 1 Nm para el par y de 0,2 + km/h para la velocidad.».
54) El punto 5.2.1.2.5 quedara redactado del modo siguiente:

«5.2.1.2.5. El ensayo se realizar tres veces en cada direccion. Determinese el par medio de estas seis medi-
ciones para la velocidad de referencia. Si la velocidad media se desvia en més de 1 km/h de la
velocidad de referencia, se utilizard una regresion lineal para calcular el par medio..

55) Se afiadird un nuevo punto 5.2.1.2.7:

«5.2.1.27. El par medio C; determinado en pista se corregira a las condiciones ambientales de referencia
como sigue:

CTconcgida = K- Cl'medidn

en donde K esta especificada en el punto 5.1.1.2.8..

56) El punto 5.2.2.2.3 quedara redactado del modo siguiente:

«52223. Ajastese la unidad de absorcion de la potencia para reproducir el par total corregido en pista del
punto §.2.1.2.7s.

57) Se afiadird un nuevo punto 5.2.2.2.4:

«5.2.2.24. Procédase a las mismas operaciones que en el punto 5.1.2.2.7 a sus mismos fines.».
58) Se suprimiri el punto 5.3.

59) Se suprimira el punto 54.
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En el apéndice 4

60) En el punto 1 se afiadird la frase siguiente:
<El fabricante del banco dinamométrico facilitara un método para comprobar las especificaciones de confor-
midad con el punto 3..

61) Se suprimira el punto 5.

En el apéndice 5
62) En la versidn portuguesa, el titulo sera el siguente:
«Descri¢do dos sistemas de recolba dos gases de escapes.

63) Se suprimira el punto 3.3, incluida la figura I11.5.3.3.

En el apéndice 8
64) La Gltima linea del punto 1.5.1.1 quedara redactada del modo siguiente:
«presién de vapor de saturacién: P, = 2,81 kPa de H,0 a 23°C..
65) El punto 1.5.2.1 quedara redactado del modo siguiente:
«1.5.2.1. Factor de correccién de la humedad (Ky) [véase férmula (6)]
6211 - R, - Py
Py — Py - R, - 107

H=

6211 - 60 - 32
101,33 — (2,81 - 0,6)

H = 10,5092

1
1 —0,0329 - (H — 10,71)

ki =

1
1 — 0,0329 - (10,5092 — 10,71)

ky =

ky = 0,9934».

66) Las dos Gltimas lineas del punto 1.5.2.3 quedaran redactadas del modo siguiente:
1

Myox = 70 - 51961 - 2,05 - 09934 - 10¢  ——

7,41
Myox = —d_ g/km'

En el Anexo V

67) En el punto 3.2:
En el segundo cuadro, <Ensayos del tipo I» se sustituird por «<Ensayo de tipo 1 a 50 km/h..

En el Anexo VI

68) Las primeras lineas del punto 5.1.5 quedaran redactadas del modo siguiente:

«El o los depésitos de carburante estaran llenos con el carburante de ensayo especificado a una temperatura infe-
rior a 287 K (14°C) y al 40 % =+ 2% de su capacidad normal..

69) Se afiadira un nuevo punto 7.3.6:

«7.3.6. A peticién del fabricante, podra demostrarse la capacidad funcional de ventilacién por un proce-
dimiento alternativo equivalente. El fabricante debera demostrar este procedimiento especifico al
servicio técnico durante el procedimiento de homologacién de tipo.».

70) Se afiadira un nuevo punto 7.4.4.3:

«7.44.3. A peticién del fabricante, podrd utilizarse un ensayo de purga alternativa si este procedimiento fue
presentado al servicio técnico y fue aprobado por éste durante el procedimiento de homologacién de

tipo..

En el Anexo IX

71) El Anexo IX se sustituird por el texto siguiente:
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«ANEXO IX

MODELO

[Formato maximo A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE VEHICULO

Sello de la
administracién

Comunicacion relativa a:
— homologacion ('),
— lextensién de homologacién ('),
— denegactén de homologacién (1),
— retirada de homologacién (),
de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente () en virtud de la Directiva .../.. /CE, cuya
Gltima modificacién la constituye la Directiva .../.../CE.
NOmero de homMOIOZACION:  ....vviveiiict et bbbt sos s s ans s ssenracs
Motivos de 18 EXTENSION: oottt eses s scne e ae bt enaeane
SECCION 1
0.1. Marca (razbén social del fabricante): ...ttt e enese e
0.2. Tipo y denominacion comercial general: ..ottt a et
0.3. Medios de identificacién del tipo de vehiculo, si estin marcados en éste/un componente/una unidad

técnica INdePendiente (1) (2 oottt et
0.3.1. Emplazamiento de €StAS MAICAS: ...c.cccoiiiiiiiiiiiinincentcreceeaseinesrenese e s seeseeneaseasencesensseessensarentencnsesencasrans
0.4. Categoria de VERICUIO () oot ene s e e
0.5. Nombre y direccion del fabriCante: ...t sae e eee e eaes
0.7. En el caso de componentes o unidades técnicas independientes, localizacién y método de fijacidon de la

marca de homologaciOn CEE: ..ottt et ree et
08. Nombre(s) y direccidon(es) de la(s) planta(s) de moOntaje: .....ocoiciiiiiiiinicciincnncrccceceeereseiaeeanne
SECCION 1I
1. Informacién adicional (en su caso): véase adenda.
2. Servicio técnico responsable de la ejecucidn de los €NSAYOS: ......occoiiiiiiiniiiniicieni s
3. Fecha del informe de €NSAY0: ....c.cccocoevnmiiiienieirieecere et ceeresateee st e seesaste st e se s sse st s esee s eensesensenseneessan
4. Namero de referencia del informe de ensayo: ........coccoeenvevennsivrenennsnenens
5. Observaciones (en su caso): véase adenda
6. LUGAIL ettt ettt b b e bbb R RS R et eb e a e bbb b b e b e r b bbbt nen s
7. FECRA! e b e e e r s
8. FIIINA: oottt b e s h bR s e e s R e b R a et enrnens
9.

Se adjunta el indice del expediente de homologacion presentado al organismo competente en materia
de homologacién (se podrd obtener previa peticidn).

(') Tachése lo que no proceda.

(? Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del vehiculo, unidad técnica indepen-
diente o componente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituyen en la documentacién por el simbo-
10“?” (por ejemplo, ABC??1237?).

() Clasificacién segin las definiciones enumeradas en el Anexo II A de la Directiva 70/156/CEE.
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Apéndice
Adenda al certificado de homologacion CEE de un tipo de vebiculo n° ...

relativo al certificado de homologaciéon CEE de un tipo de vehiculo de conformidad con la Directiva 70/220/CEE,

cuya Gltima modificacién la constituye la Directiva .../.. /CE
1. Informacién adicional
1.1, Masa del vehiculo en orden de marcha: ...
1.2. MAS2 MAKIIMAL  .eeerereieeeinierteeeeeee s eaeer ettt st s e st s e e et e nes e s e b st s be b esenaamemsssen s st seeatesestesene et aneat et seseecsenteanas
1.3. Masa de refErENCIal ..ottt et e s
1.4. NUMETO de PlaZas: ....ooccceevimiiiimieiieiec et st sn sttt n e
1.5. Identificacion del MOLOIT ..c.cciiiiiiitc ettt ettt ettt ettt s e e st aneenee
1.6. Caja de cambios
1.6.1. Manual, ndmero de marchas (1) ..o e eene
1.6.2. Automitica, nimero de relaciones de transmisiOn (1) ....ccooveiiieeeieercnenrcrceeeeceee ettt
1.6.3. Continuamente variable: si/no (')
1.64. Relacién de cada cambio: .......... ettt ettt et a e ettt s e et sttt ee e R s et as ettt e sea et banen
1.6.5. Relacidn de la transmisidn finali ..ottt ettt se et et es e s et
1.7. Tamaiio de los neumaticos
1.7.1. Circunferencia de rodadura de los neumaticos empleados para el ensayo de tipo I: .................
1.8. Resultados del ensayo:
medido
con FD

Tipo II: .o %

THPO TILi et s e b s st kb et e

TIPO IV: ettt ettt s s bbbt g/ensayo

Tipo V:  — tipo de durabilidad: 80 000 km/no aplicable (")
— factor de deterioro FD: calculado/fijo (')

— especificar valores: ... e s

S. ODSEIVACIOMES:  cevveeveeneeriiuiesresrerseeesieseeseeseeseesessasessessessasessesssasssessssasassessassesesssessensassansassssasassessensensanseensensens

(") Tachese lo que no proceda.
( En el caso de vehiculos de encendido por compresién.».






