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DIRECTIVA 98/77/CE DE LA COMISION
de 2 de octubre de 1998

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/220/CEE del Consejo

relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros en

materia de medidas que deben tomarse contra la contaminacién del aire causada
por las emisiones de los vehiculos de motor

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros en materia de medidas
que deben adoptarse contra la contaminacién del aire
causada por las emisiones de los vehiculos a motor ('),
cuya Ultima modificacién la constituye la Directiva 96/69/
CE de Parlamento Europeo y del Consejo (3),

Considerando que la Directiva 70/220/CEE es una de las
directivas especificas previstas por el procedimiento de
homologacién establecido por la Directiva 70/156/CEE
del Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproxi-
macién de las legislaciones de los Estados miembros
sobre la homologaciéon de vehiculos a motor y de sus
remolques (°), cuya altima modificacién la constituye la
Directiva 98/14/CE de la Comision (*);

Considerando que el apartado 2 del articulo 13 de la
Directiva 70/156/CEE establece que el procedimiento del
articulo 13 también se aplicard a la introduccion de dispo-
siciones sobre la homologacién de unidades técnicas
independientes en las directivas especificas;

Considerando que, a fin de crear fundamentos armoni-
zados que permitan garantizar que los catalizadores de
recambio destinados a instalarse en vehiculos de las cate-
gorias M, y N, no equipados con sistemas de diagndstico
a bordo sean de calidad suficiente, es preciso introducir
en la Directiva 70/220/CEE nuevas especificaciones
técnicas sobre la homologacién CE de catalizadores de
recambio como unidades técnicas independientes; que
dichas especificaciones técnicas son conformes a las espe-
cificaciones técnicas adoptadas por la Comisiéon Econo-
mica para Buropa de las Naciones Unidas en su Regla-
mento n° 103 relativo a la homologaciéon de catalizadores
de recambio para vehiculos de motor (°);

Considerando que, habida cuenta del progreso técnico, es
preciso introducir en la Directiva 70/220/CEE nuevas
especificaciones técnicas sobre la homologacién CE de los
vehiculos que puedan alimentarse de combustible con gas
licuado de petréleo (GLP) o gas natural (GN); que el uso
de GLP y GN para la propulsion de los vehiculos permite
lograr niveles muy bajos de emisiones nocivas y, por

() DO L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

() DO L 282 de 1. 11. 1996, p. 64.

() DO L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

() DO L 91 de 25. 3. 1998, p. 1.

(°) Reglamento n° 103 de la Comisién Econémica para Europa
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.102).

tanto, debe beneficiarse del sistema de homologacion CE;
que dichas especificaciones técnicas son conformes a las
especificaciones técnicas adoptadas por la Comisién
Econémica para Europa de las Naciones Unidas en su
Reglamento n° 83 relativo a la homologacién de vehi-
culos por lo que se refiere a su emisién de contami-
nantes (°);

Considerando que es preciso aclarar los métodos relativos
a la medicion de la resistencia a la rodadura de los vehi-
culos;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adap-
tacion al progreso técnico instituido en virtud de la Direc-
tiva 70/156/CEE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

El articulo 1 de la Directiva 70/220/CEE se sustituira por
el texto siguiente:

«Articulo 1

A los efectos de la presente Directiva, se entenderd
por:

— “vehiculo”, todo vehiculo tal y como se define en
el anexo II, seccidbn A, de la Directiva 70/
156/CEE,

— “equipo de GLP y GN para automéviles”, cual-
quier conjunto de componentes de GLP y GN
para automoviles disefiados para su instalacion en
uno o mas tipos determinados de vehiculos de
motor, que puedan homologarse como unidades
técnicas independientes con arreglo a la definicion
de la letra d) del apartado 1 del articulo 4 de la
Directiva 70/156/CEE,

— “catalizador de recambio”, un catalizador o un
conjunto de catalizadores destinados a sustituir a
un catalizador en un vehiculo homologado con
arreglo a la Directiva 70/220/CEE, que puedan
homologarse como unidades técnicas indepen-
dientes con arreglo a la definicién de la letra d) del
apartado 1 del articulo 4 de la Directiva 70/
156/CEE..

(°) Reglamento n° 83 de la Comisién Econbémica para Europa

(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.82, modificado).
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Articulo 2

Los anexos de la Directiva 70/220/CEE quedaran modifi-
cados de acuerdo con el anexo de la presente Directiva.

Articulo 3

1. Con respecto a los nuevos catalizadores de recambio
destinados a instalarse en los vehiculos que hayan obte-
nido una homologacién CE y no estén equipados con
sistemas de diagnostico a bordo (OBD), los Estados miem-
bros:

1) a partir del 1 de enero de 1999, no podran:

— denegar la concesién de la homologacién CE con
arreglo al apartado 1 del articulo 4 de la Directiva
70/156/CEE, ni

— prohibir su venta o instalacién en un vehiculo,

si éstos cumplen los requisitos de la Directiva 70/
220/CEE, en su versiéon modificada por la presente
Directiva;

2) a partir del 1 de octubre de 1999, de conformidad con
lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 7 de la
Directiva 70/156/CEE, denegaran la venta o instala-
ciébn en un vehiculo de (un) catalizador(es) de
recambio, si no es (son) de un tipo homologado con
arreglo a la Directiva 70/220/CEE, en su versién modi-
ficada por la presente Directiva.

2. Por lo que se refiere a los nuevos vehiculos alimen-
tados con GLP o GN o que puedan alimentarse bien con
gasolina o bien con GLP o GN, los Estados miembros,
por motivos relacionados con la contaminacion atmosfé-
rica causada por las emisiones:

1) a partir del 1 de enero de 1999, no podran:

— denegar la concesién de la homologacién CE con
arreglo al apartado 1 del articulo 4 de la Directiva
70/156/CEE,

— denegar la concesién de la homologacién nacional,

— prohibir la matriculacion, la venta o la puesta en
circulacién de los vehiculos,

si éstos cumplen los requisitos de la Directiva 70/
220/CEE, en su versiéon modificada por la presente
Directiva;

2) a partir del 1 de octubre de 1999, denegaran la matri-
culacién, venta o puesta en circulacién de un nuevo
vehiculo que no cumpla los requisitos de la Directiva
70/220/CEE, en su versién modificada por la presente
Directiva.

Articulo 4

1. Los Estados miembros adoptaran las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
cumplir la presente Directiva antes del 31 de diciembre
de 1998 e informaran inmediatamente de ello a la Comi-
sion.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas harin referencia a la presente Directiva o
irdin acompafiadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modali-
dades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 5

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva seran los
Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 2 de octubre de 1998.

Por la Comision
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comisidn
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ANEXO

MODIFICACIONES DE LOS ANEXOS DE LA DIRECTIVA 70/220/CEE

Lista de anexos
1. La lista de anexos quedara modificada como sigue:
«ANEXO IX a: Especificaciones de los combustibles gaseosos de referencia»

«ANEXO XII: Homologacién CE de un vehiculo alimentado con GLP o gas natural con respecto a sus
emisiones»

«ANEXO XIII: Homologacién CE de catalizadores de recambio como unidades técnicas independientes

Apéndice 1: Ficha de caracteristicas
Apéndice 2: Certificado de homologacién CE
Apéndice 3: Marca de homologacion CE»

Anexo 1
2. Los parrafos siguientes se insertaran al final del punto 1:
«La presente Directiva también se aplica:

— al procedimiento de homologacién CE de catalizadores de recambio como unidades técnicas indepen-
dientes destinadas a instalarse en vehiculos de las categorias M, y N;

— al procedimiento de homologacion CE de los equipos de GLP y GN para automoviles como unidades
técnicas independientes destinadas a instalarse en vehiculos de las categoria M, y N,, por lo que
respecta a sus emisiones.».

3. El punto 2.4 quedard redactado como sigue:

«2.4. Se entendera por “contaminantes gaseosos”, las emisiones de escape de monoxido de carbono,
oxidos de nitrégeno, expresados en equivalente de dioxido de nitrégeno (NO,), e hidrocar-
buros, con una proporcién de:

— C,H,,, para la gasolina,
— CH,,, para el gaséleo,
— CH,,,, para el GLP,
— CH, para el GN..

4. Se afiadiran los puntos 2.17 a 2.21, redactados del siguiente modo:

«2.17. Se entendera por “catalizador del equipo inicial” un catalizador o un conjunto de catalizadores
incluidos en la homologacién expedida para el vehiculo y cuyos tipos se indican en los
documentos del anexo II de la presente Directiva.

2.18. Se entendera por “catalizador de recambio” un catalizador o un conjunto de catalizadores para
los cuales pueda obtenerse una homologacion con arreglo al anexo XIII de la presente
Directiva, excepto los definidos en el punto 2.17.

2.19. Se entendera por “equipo de GLP y GN para automodviles” cualquier conjunto de compo-
nentes de GLP y GN para automoviles disefiados para su instalacién en uno o mas tipos
determinados de vehiculos de motor, que puedan homologarse como unidades técnicas
independientes.

2.20. Se entendera por “familia de vehiculos” un grupo de tipos de vehiculo identificados por un
vehiculo de origen a efectos del anexo XII.

2.21. Se entendera por “necesidad de combustible del motor” el tipo de combustible normalmente
utilizado por el motor:
— gasolina,
— GLP (gas licuado de petréleo),
— GN (gas natural),
— tanto gasolina como GLP,
— tanto gasolina como GN,
— gasbleo..
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7.

10.

11.

12.

. Se modificard el punto 5.1.2, que quedard redactado como sigue:

«5.1.2. Orificios de entrada de los depbsitos de gasolina».

. Se afiadird un nuevo punto 5.2.2, redactado como sigue:

«5.2.2. Los vehiculos con motor de encendido positivo alimentados con GLP y GN unicamente se
someteran a las siguientes pruebas:
— tipo I (simulacién de las emisiones medias del tubo de escape tras un arranque en frio),
— tipo II (emisién de mondxido de carbono con el motor al ralenti),
— tipo III (emisiones de gas del carter),
— tipo V (durabilidad de los sistemas anticontaminantes)..

Se afiadiran los nuevos puntos 5.3.1.2.1.1 y 5.3.1.2.1.2, redactados como sigue:

«5.3.1.2.1.1. Los vehiculos alimentados con GLP o GN se someteran a la prueba de tipo I para comprobar
las variaciones en la composicién del GLP o GN, segun lo establecido en el anexo XII.

Los vehiculos que puedan alimentarse bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran
a la prueba de tipo I con ambos combustibles, con los cuales debera alimentarse el vehiculo
con GLP o GN para estudiar la variacién de la composicién de GLP o GN, segin lo
establecido en el anexo XII.

5.3.1.2.1.2. No obstante lo dispuesto en el apartado 5.3.1.2.1.1, los vehiculos que puedan alimentarse
tanto con gasolina como con un combustible gaseoso, pero en los cuales el sistema de
gasolina esté instalado para emergencias o Gnicamente para el arranque, y cuyo depodsito de
gasolina no pueda contener mas de 15 litros de gasolina, se consideraran, a efectos de la
prueba de tipo I, vehiculos que dnicamente pueden funcionar con combustible gaseoso.».

. Se afiadird un nuevo punto 5.3.1.4.2, redactado como sigue:

«5.3.14.2. Cuando las pruebas se lleven a cabo con combustibles gaseosos, la masa resultante de
emisiones gaseosas serd inferior a los limites para vehiculos de gasolina en el cuadro
anterior.».

. Se afiadirdn los nuevos puntos 5.3.2.1.1 y 5.3.2.1.2, redactados como sigue:

«5.3.2.1.1.  Los vehiculos que puedan alimentarse bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran
a la prueba de tipo II con ambos combustibles.

53.2.1.2.  No obstante lo dispuesto en el apartado 5.3.2.1.1, los vehiculos que puedan alimentarse tanto
con gasolina como con un combustible gaseoso, pero en los cuales el sistema de gasolina esté
instalado para emergencias o Unicamente para el arranque, y cuyo depbsito de gasolina no
pueda contener mas de 15 litros de gasolina, se consideraran, a efectos de la prueba de tipo II,
vehiculos que unicamente pueden funcionar con combustible gaseoso.».

Se afiadirdan los nuevos puntos 5.3.3.1.1 y 5.3.3.1.2, redactados como sigue:

«5.3.3.1.1.  Los vehiculos que puedan alimentarse bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran
a la prueba de tipo III Gnicamente con gasolina.

53.3.1.2.  No obstante lo dispuesto en el apartado 5.3.3.1.1, los vehiculos que puedan alimentarse tanto
con gasolina como con un combustible gaseoso, pero en los cuales el sistema de gasolina esté
instalado para emergencias o unicamente para el arranque, y cuyo depdsito de gasolina no
pueda contener mas de 15 litros de gasolina, se consideraran, a efectos de la prueba de tipo
III, vehiculos que tnicamente pueden funcionar con combustible gaseoso.».

El punto 5.3.4.1 se modificara como sigue:

«5.34.1. ... dotados de motor de compresién, y los vehiculos alimentados con GLP o GN

5.34.1.1.  Los vehiculos que puedan alimentarse bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran
a la prueba de tipo IV Gnicamente con gasolina..

Se afiadird un nuevo punto 5.3.5.1.1, redactado como sigue:

«5.3.5.1.1.  Los vehiculos que puedan alimentarse bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran
a la prueba de tipo V unicamente con gasolina..
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13. Se insertard un nuevo punto 5.3.8:

14.

15.

«5.3.8.

53.8.1.

Homologacién de un catalizador de recambio

La prueba debera llevarse a cabo tGnicamente para catalizadores de recambio destinados a
instalarse en los vehiculos que hayan obtenido la homologacién CE y no estén equipados con
OBD, con arreglo al anexo XIII.».

Anexo II (ficha de caracteristicas)

El punto 3.2.2 quedard redactado del siguiente modo:

«3.2.2.

Combustible: Gasbleo/Gasolina/GLP/NG ()»

Se afiadiran los nuevos puntos 3.2.15 y 3.2.16, redactados como sigue:

«3.2.15

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.23.

3.2.15.3.

3.2.153.1.

3.2.153.2.

3.2.153.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.163.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

Sistema de alimentacién de combustible por GLP: Si/No (%)
Numero de homologacién con arreglo a la Directiva 70/221/CEE (7)

Unidad electrénica de control de gestion de motor para la alimentacion de combustible con
GLP:

TIPO(S): weneee e
Posibilidades de regulacion relacionadas con las emisiones: .............c.ccooiviiiiiiiiiiii..

Documentacién adicional:

Descripcién de la proteccién del catalizador en el cambio de gasolina a
GLP 0 VICEVEISAI .outtttitiiiit ettt ettt ettt

Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacién de las conexiones de
VACTO, BUC.): +u ittt

Disefio del STMDBOL0: ...uinti i

Sistema de alimentacién de combustible por GN: Si/No (')

Numero de homologacién con arreglo a la Directiva 70/221/CEE (): ....cocoovviiniiiiin.

Udidad de control de gestién electronica del motor para la alimentacién de combustible con
GN:

TIPO(S): wvveini i
Posibilidades de regulacion relacionadas con las emisiones: .............cooeeviiiiiiiiiiiinin..
Otras doCUMENTACIONES: ....uiviuiiitinit it

Descripcién de la proteccién del catalizador en el cambio de gasolina
2 GIN O VICEVEISAT 1.uititiit ittt e

Disposicion del sistema (conexiones elécricas, tubos de compensacién de las conexiones de
VACTO, BUC.): +u ittt

) D TICT s Tl [ 1 oL o o) U HAN N

(") Tachese lo que no proceda.
() Cuando se modifique la presente Directiva para incluir los combustibles gaseosos.».
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Anexo III (prueba de tipo I)
16. El punto 1 quedard redactado como sigue:
«. Introduccion

El presente anexo describe el método para llevar a cabo la prueba de tipo I definida en el
punto 5.3.1 del anexo 1. Cuando el combustible de referencia que deba utilizarse sea GLP o
GN, se aplicardn ademas las disposiciones del anexo XIL».

17. Se afiadird un nuevo punto 3.2.1, redactado como sigue:

«3.2.1. Los vehiculos alimentados bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran a prueba
con arreglo al anexo XII con el combustible o combustibles de referencia adecuados segun la
definicién del anexo IX a..

18. Se afiadird un nuevo punto 5.3.1.1, redactado como sigue:

«5.3.1.1. Para los vehiculos equipados con motor de encendido positivo alimentados con GLP o GN o
equipados de modo que puedan alimentarse bien con gasolina o bien con GLP o GN, entre
las pruebas con el primer combustible gaseoso de referencia y el segundo combustible
gaseoso de referencia, el vehiculo se preacondicionara antes de la prueba con el segundo
combustible de referencia. Dicho preacondicionamiento se efectuara con el segundo combus-
tible de referencia mediante un ciclo de preacondicionamiento consistente en una vez la
primera parte (urbana) y dos veces la segunda parte (no urbana) del ciclo de prueba descrito en
el apéndice 1 del presente anexo. A instancias del fabricante, y con el acuerdo del servicio
técnico, este ciclo de preacondicionamiento podra ampliarse. La regulacién del dinamémetro
serd la indicada en los apartados 5.1 y 5.2 del presente anexo.».

19. Se afiadird un nuevo punto 6.2.3, redactado como sigue:

«6.2.3. En el caso de emplearse GLP y GN como combustible, se autorizara que el motor se arranque
con gasolina y cambie a GLP y GN después de un periodo predeterminado que no podré ser
alterado por el conductor.».

20. El punto 8.2 se modificard del siguiente modo:

«para el mondxido de carbono (CO): d=125g/
para los hidrocarburos:

gasolina (CH, ) d =0,619 g/l
gaséleo (CH, ) d = 0,619 g/l
GLP (CH,,,) d = 0,649 g/l
GN (CH,) d =0,714 g/1
para los Oxidos de nitrégeno (NO,): d=205g/b.

21. En el anexo III, apéndice 3, el punto 5.1.1.2.8, la definicién del factor K; y el cuadro se modificarin del
siguiente modo:

— «..K; = factor de correccién de la temperatura de la resistencia a la rodadura, considerado igual a

8,64 x 107/°C, o el factor de correccién del fabricante homologado por el organismo competente.».

— «..y para cada velocidad, los coeficientes a y b figuran en el cuadro siguiente:

V (km/h) (@) (b)
20 7,24 x 107 0,82
40 1,59 x 104 0,54
60 1,96 x 10+* 0,33
80 1,85 x 10+* 0,23
100 1,63 x 10* 0,18
120 1,57 x 10 0,14»
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

En el anexo III, apéndice 5, el punto 3.1.3.5.2 se modificara del siguiente modo:

«3.1.3.52. ... menos del 3 % en volumen para la gasolina y el gaséleo, menos del 2,2 % en volumen
para el GLP y menos del 1,5 % en volumen para el GNo.

En el anexo III, apéndice 6, el punto 2.3 se modificard del siguiente modo:

«2.3.

— metano y aire purificado 1,00 < Rf < 1,15
o

1,00 < Rf < 1,05 para vehiculos alimentados con GN

En el anexo III, apéndice 8, el punto 1.3 quedard redactado como sigue:

El factor de dilucién se calcula del siguiente modo:

13,4
FD = C.+(CotCy) 107 gasolina y gaséleo (5a)

11,9
FD = : GLP (5b
Cor(CoerC 107 o

9,5
FD = - tural (5
C.1(CotC) 107 gas natural (5c¢)

o

En el anexo III, apéndice 8, punto 1.5.2.3, el valor de Q. se modificard del siguiente modo:

«Quc = 0,619 gasolina o gasbleo
Q,c = 0,649 GLP
Q. = 0714 GN»

Anexo IV (prueba de tipo II)

Se afiadird un nuevo punto 2.2.1, redactado como sigue:
«2.2.1. Los vehiculos alimentados bien con gasolina o bien con GLP o GN se someteran a prueba
con el combustible o combustibles de referencia empleados para la prueba de tipo I.».

Anexo VII (prueba de tipo V)

El punto 3 quedara redactado como sigue:

«3. COMBUSTIBLE

La prueba de durabilidad se efectuara con gasolina o gaséleo de los que normalmente se comercia-
lizan.».
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Anexo IX a

28. Se afiadird un nuevo anexo IXa, redactado como sigue:

«ANEXO0 IX a

ESPECIFICACIONES DE LOS COMBUSTIBLES GASEOSOS DE REFERENCIA

1. Datos técnicos de los combustibles de GLP de referencia

Comb:stible Combl;stible Método de prucba

Composicidén % vol ISO 7941
C3 % vol 30 £ 2 85 =2
C4 % vol equilibrio equilibrio
<C3,>C4 % vol max 2 % max 2 %
Olefinas % vol 9+£3 12+ 3
Residuo de evaporacién | ppm max 50 maéx 50 NFM 41-015
Contenido de agua nada nada examen visual
Contenido en azufre ppm masa (°) max 50 max 50 EN 24260
Sulfuro de hidrégeno nada nada
Corrosién del cobre evaluacion clase 1 clase 1 ISO 6251 ()
Olor caracteristico caracteristico
MON min 89 min 89 EN 589

Anexo B

() Valor que debe determinarse en condiciones normales [293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa].

() Este método puede no determinar con exactitud la presencia de materiales corrosivos si la muestra contiene
inhibidores de corrosion u otras sustancias quimicas que disminuyan la corrosividad de la muestra en la cinta de
cobre. Por lo tanto, queda prohibida la adicién de compuestos de este tipo con el tnico propésito de alterar el
método de prueba.

2. Datos técnicos de los combustibles de GN de referencia

Referente fuel G,

Caracterfsticas Unidades Base Limites Método de prueba
Minimo Maximo
Composicion:
Metano 100 99 100
Resto % mole — — 1 ISO 6974
[Inertes+C,/C,+]
NZ
Contenido de mg/m3</> (%) — — 50 ISO 6326-5
azufre
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Referente fuel G,

Caracteristicas Unidades Base Limites Meétodo de prueba
Minimo Maximo
Composicion:
Metano 86 84 88
Resto % mole — — 1 ISO 6974
[Inertes+ C,/C,+]
NZ
Contenido de mg/m3</> (") — — 50 ISO 6326-5
azufre

() Valor a determinar en condiciones normales [293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa].

El indice de Wobbe es el cociente del valor calorifico del gas por unidad de volumen y la raiz cuadrada
de su densidad relativa en las mismas condiciones de referencia:

Indice de Wobbe = Hgas‘/paim/‘/pgas

siendo

H,,, = valor calorifico del combustible en M]J/m? a 0 °C
P,.. = densidad del aire a 0 °C

Py, = densidad del combustible a 0 °C

El indice de Wobbe se considerara bruto o neto en funcién de que el valor calorifico sea bruto o neto.».

Anexo IX

29. Se afiadira un nuevo punto 1.8.1 en el apéndice del anexo IX:

«1.8.1. En el caso de los vehiculos alimentados con GLP o GN:

1.8.1.1. Repitase el cuadro para todos los gases de referencia GLP o GN, indicando si los resultados son
medidos o calculados. En el caso de los vehiculos disefiados para funcionar bien con gasolina o
bien con GLP o GN: repitase con gasolina y con todos los gases de GLP o GN de referencia.

1.8.1.2. Numero de homologacién del vehiculo de origen, si el vehiculo es miembro de una familia:

1.8.1.3.  Cocientes “r” de resultados de emisiones para la familia; en el caso del combustible gaseoso,
para cada contaminante.».

Anexo XII

30. Se afiadird un nuevo anexo XII con el siguiente texto:

ANEXO XII

HOMOLOGACION CE DE UN VEHICULO ALIMENTADO CON GLP O GAS NATURAL

CON RESPECTO A SUS EMISIONES
INTRODUCCION

En el presente anexo se describen los requisitos especiales aplicables en el caso de una homologa-
ci6n de un vehiculo que funcione con GLP o gas natural, o que pueda funcionar bien con
gasolina sin plomo o bien con GLP o gas natural, por lo que respecta a las pruebas con GLP o gas
natural.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

3.1.

En el caso del GLP y del gas natural, existen en el mercado grandes variaciones en la composicién
del combustible, que hacen necesario adaptar a las mismas la velocidad del sistema de alimenta-
cién de combustible. Para demostrar esta capacidad, el vehiculo debera someterse a la prueba de
tipo I con dos combustibles de referencia extremos y demostrar la autoadaptabilidad del sistema
de alimentacién de combustible. Siempre que se haya demostrado la autoadaptabilidad de un
sistema de alimentacién de combustible de un vehiculo, dicho vehiculo podra considerarse
vehiculo de origen de una familia. Los vehiculos que cumplan los requisitos de los miembros de
esa familia, cuando estén equipados con el mismo sistema de alimentacién de combustible,
unicamente deberdn someterse a prueba con un combustible.

DEFINICIONES
A los efectos del presente anexo, se entenderd por:

Vehiculo de origen, un vehiculo seleccionado para actuar como vehiculo en el cual vaya a
demostrarse la autoadaptabilidad de un sistema de alimentacién de combustible, y al cual
corresponden los miembros de una familia. Es posible que exista mas de un vehiculo de origen en
una familia.

Miembro de la familia, un vehiculo que comparte las siguientes caracteristicas esenciales con su
vehiculo de origen:

a) Lo produce el mismo fabricante de vehiculos.
b) Estd sometido a los mismos limites de emision.

¢) Si el sistema de alimentacién de gas tiene una dosificacién central para todo el motor:
Tiene una potencia certificada entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen.
Si el sistema de alimentaciéon de gas tiene una dosificacion individual por cilindro:

Tiene una potencia certificada por cilindro entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de
origen.

d) Si estd equipado con un sistema de catalizador, tiene el mismo tipo de catalizador, a saber: de
tres vias, de oxidacién o de desnitrificacion.

e) Posee un sistema de alimentacién de gas (incluido el regulador de presién) del mismo
fabricante del sistema y del mismo tipo: de induccidén, de inyeccién de vapor (de una o de
varias tomas) o de inyeccién de liquido (de una o de varias tomas).

f) Este sistema de alimentacién de gas es controlado por una ECU del mismo tipo y especifica-
cién técnica, que contiene los mismos principios de soporte informatico y la misma estrategia
de control.

En relacion con el requisito c): en caso de que una demostracién indique que dos vehiculos
alimentados por gas pueden ser miembros de la misma familia a excepcion de sus potencias
certificadas, respectivamente P1 y P2 (P1 < P2), y ambos se someten a prueba como vehiculos de
origen, la relacién de familia se considerara valida para cualquier vehiculo con una potencia
certificada entre 0,7P1 y 1,15'P2.

CONCESION DE UNA HOMOLOGACION CE
La homologacién CE se concederd con arreglo a los siguientes requisitos:
Homologacién de las emisiones de escape de un vehiculo de origen:

El vehiculo de origen debe demostrar su capacidad de adaptarse a cualquier composicion de
combustible que pueda existir en todo el mercado. En el caso del GLP existen variaciones en la
composicion C3/C4. En el caso del gas natural, existen en general dos tipos de combustible: de
alto poder calorifico (clase H) y de bajo poder calorifico (clase L), pero con una variacién
considerable en ambas gamas; difieren perceptiblemente en cuanto al indice de Wobbe. Estas
variaciones se reflejan en los combustibles de referencia.

El vehiculo o vehiculos de origen se someteran a la prueba de tipo I con los dos combustibles de
referencia extremos recogidos en el anexo IXa.
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3.1.1.1. Si la transicién de un combustible a otro se favorece en la practica mediante el uso de un

3.1.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4.1.

interruptor, no se utilizard el mismo durante la homologacion.

En tal caso, a instancias del fabricante y con el acuerdo del servicio técnico, podra ampliarse el
ciclo de preacondicionamiento contemplado en el apartado 5.3.1 del anexo III

El vehiculo o vehiculos se consideraran conformes cuando, con ambos combustibles de referencia,
el vehiculo cumpla los limites de emisidn.

< »

El cociente de emisiones “r” debe determinarse para cada contaminante del siguiente modo:

{resultado de emisiones con un combustible de referencia}

{resultado de emisiones con el otro combustible de referencia}

Homologacién de las emisiones de escape de un miembro de la familia:

Para un miembro de la familia se llevard a cabo una prueba de tipo I con un combustible de
referencia. Este combustible de referencia podra ser cualquiera de los dos. El vehiculo se conside-
rarda conforme cuando se cumplan los siguientes requisitos:

El vehiculo se ajusta a la definicion de miembro de familia establecida en el apartado 2.2.

Los resultados de la prueba para cada contaminante se multiplicaran por su factor “r” (véase el
punto 3.1.3) cuando r sea mayor que 1,0. Cuando r sea menor que 1,0, su valor se considerara 1.
Los resultados de estas multiplicaciones se tomaran como resultado final de las emisiones. A
instancias del fabricante, la prueba de tipo I podra llevarse a cabo con el combustible de referencia
2 o con ambos combustibles de referencia, de modo que no sea necesaria ninguna correccion.

El vehiculo cumplird los limites de emisién vélidos para la categoria pertinente tanto en las
emisiones medidas como en las calculadas.

CONDICIONES GENERALES

Las pruebas de conformidad de la produccién podran llevarse a cabo con un combustible
comercial cuyo cociente C3/C4 se encuentre entre los de los combustibles de referencia en el caso
del GLP, o cuyo indice de Wobbe se encuentre entre los de los combustibles de referencia
extremos en el caso del GN. En tal caso, deberd efectuarse un analisis del combustible.».

Anexo XIIT

31. Se afiade un nuevo anexo XIII con el siguiente texto:

ANEXO XIIT

HOMOLOGACION CE DE UN CATALIZADOR DE RECAMBIO COMO UNIDAD

2.1.

TECNICA INDEPENDIENTE

AMBITO DE APLICACION

El presente anexo se aplica a la homologacién CE, como unidades técnicas independientes con
arreglo a la letra d) del apartado 1 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE, de los catalizadores
destinados a instalarse en uno o mas tipos determinados de vehiculos de motor de las categorias M,
y N, (") como piezas de recambio ().

DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo, se entenderd por:

“Catalizador del equipo inicial”, véase el punto 2.17 del anexo I

(") Tal como se define en el anexo II, seccion A, de la Directiva 70/156/CEE.
(%) El presente anexo no se aplica a los catalizadores de recambio destinados a instalarse en los vehiculos de las categorias
M, y N, equipados con un sistema de diagndstico a bordo (OBD).
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2.2. “Catalizador de recambio”, véase el punto 2.18 del anexo I

2.3. “Tipo de catalizador”, catalizadores que no difieran entre si en aspectos esenciales como:

2.3.1. nimero de substratos recubiertos, estructura y material;

2.3.2. tipo de actividad catalitica (de oxidacidén, de tres vias, etc.);

2.3.3. volumen, proporcién del area frontal y longitud de los substratos;

2.3.4. materiales del catalizador;

2.3.5. proporciébn de materiales del catalizador;

2.3.6. densidad de las células;

2.3.7. dimensiones y forma;

2.3.8. proteccidén térmica.

24. “Tipo de vehiculo”, véase el punto 2.1 del anexo I

2.5. “Homologacién de un catalizador de recambio”, la homologacién de un catalizador destinado a
instalarse como pieza de recambio en uno o mas tipos especificos de vehiculos con respecto a la
limitacién de las emisiones contaminantes, del nivel de ruido y de los efectos en el rendimiento del
vehiculo.

3. SOLICITUD DE LA HOMOLOGACION CE

3.1. De conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE, la solicitud de
homologacion CE (componente) de un tipo de catalizador de recambio sera presentada por el
fabricante.

3.2. En el apéndice 1 del presente anexo figura el modelo de la ficha de caracteristicas.

3.3. Se entregard al servicio técnico encargado de la realizacién de la prueba de homologacién:

3.3.1. Vehiculo(s) de un tipo homologado de conformidad con la Directiva 70/220/CEE y equipado con
un nuevo catalizador inicial. Este vehiculo o vehiculos seran seleccionados por el solicitante con el
acuerdo del servicio técnico. El vehiculo o vehiculos cumpliran los requisitos del punto 3 del anexo
IIT de la presente Directiva.
El vehiculo o vehiculos de prueba no presentaran ningun defecto del sistema de control de
emisiones; no se reparard o se reemplazara ningin componente relacionado con las emisiones que
esté excesivamente gastado o que funcione incorrectamente. Antes de la prueba de emisidn, el
vehiculo o vehiculos de prueba se regularin y configurarin adecuadamente segun las especifica-
ciones del fabricante.

3.3.2. Una muestra del tipo del catalizador de recambio. Esta muestra se marcard de forma clara e
indeleble con la denominacién comercial o la marca del solicitante y su designacién comercial.

4. CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE

4.1.  Si se cumplen los requisitos pertinentes, se concedera la homologacién CE de conformidad con el
apartado 3 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

42. En el apéndice 2 del presente anexo figura el modelo del certificado de homologacion.

4.3. De conformidad con el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE, se asignara un niimero de homolo-
gacibn a cada tipo de catalizador de recambio homologado. Un mismo Estado miembro no podra
asignar idéntico niimero a dos tipos de catalizadores de recambio diferentes. El mismo numero de
homologacion podra incluir el uso de un tipo de catalizador de recambio en varios tipos de
vehiculos.

S. MARCA DE HOMOLOGACION CE

5.1. Todo catalizador de recambio conforme con el tipo homologado en aplicacién de la presente
Directiva como unidad técnica independiente deberd llevar una marca de homologaciéon CE.
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5.2.

5.3.

54.

6.1.

6.1.1.

6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

«

Dicha marca consistira en la letra minuascula “e” dentro de un rectangulo seguida del nimero o las
letras que identifican al Estado miembro emisor de la homologacién:

1  para Alemania 12 para Austria

2 para Francia 13 para Luxemburgo
3 para ltalia 17 para Finlandia

4  para los Paises Bajos 18 para Dinamarca
S5  para Suecia 21 para Portugal

6  para Bélgica 23 para Grecia

9  para Espafia IRL para Irlanda

11 para el Reino Unido

Cerca del rectangulo figurard el “nimero de homologacién de base” incluido en el punto 4 del
nimero de homologacién a que se refiere el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE, precedido por
las dos cifras que indican el nimero de la Gltima modificacién técnica importante de la Directiva
70/220/CEE en la fecha en que se concedié la homologacién CE de componente. En el caso de la
presente Directiva ese namero es 00.

La marca de homologacion contemplada en el punto 5.2 sera indeleble y facilmente legible.
En el apéndice 3 del presente anexo figuran ejemplos de disposiciones de la marca de homologa-
cién y de los datos de homologacién anteriormente mencionados.

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Especificaciones técnicas generales

El catalizador de recambio debera disefiarse, construirse y montarse de forma que el vehiculo pueda
cumplir las especificaciones de la presente Directiva a las que se conformara inicialmente, y de que
se limiten efectivamente las emisiones contaminantes a lo largo de la vida normal del vehiculo y en
condiciones normales de utilizacién.

. La instalacién del catalizador de recambio se llevara a cabo en el emplazamiento exacto del

catalizador del equipo inicial, y la posicién de la sonda de oxigeno con respecto a la tuberia de
escape, cuando proceda, no se modificara.

. Cuando el catalizador del equipo inicial cuente con proteccién térmica, el catalizador de recambio

contard con una proteccién equivalente.

El catalizador de recambio serd resistente, es decir, estard disefiado y construido y podrd montarse de
modo que se obtenga una resistencia razonable a los fendmenos de corrosiéon y oxidacién a los
cuales estd expuesto, teniendo en cuenta las condiciones de utilizacién del vehiculo.

Especificaciones técnicas sobre emisiones

El vehiculo o vehiculos contemplados en el punto 3.3.1 del presente anexo, equipados con un
catalizador de recambio del tipo cuya homologacion se solicite, se someteran a una prueba de tipo I
en las condiciones descritas en el anexo correspondiente de la presente Directiva a fin de comparar
su rendimiento con el del catalizador inicial, segin el procedimiento descrito mas adelante.

Determinacién de la base para la comparacion.

Se instalard en el vehiculo o vehiculos un nuevo catalizador inicial (véase el punto 3.3.1), que se
someterd a 12 ciclos no urbanos (parte 2 de la prueba de tipo I).

Después de este preacondicionamiento, el vehiculo o vehiculos se mantendran en una sala en la que
la temperatura permanezca relativamente constante entre 293 y 303 K (20 y 30 °C). Este acondicio-
namiento se llevara a cabo durante al menos seis horas y proseguird hasta que la temperatura del
aceite y del refrigerante del motor estén a £ 2 K de la temperatura ambiental. A continuacibn, se
llevaran a cabo tres pruebas de tipo I.

Prueba de los gases de escape con el catalizador de recambio

El catalizador inicial del vehiculo de prueba se sustituird por el catalizador de recambio (véase el
punto 3.3.2), el cual se someterd a 12 ciclos no urbanos (parte 2 de la prueba de tipo L)
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6.2.3.

6.3.

6.4.

Después de este preacondicionamiento, el vehiculo o vehiculos se mantendran en una sala en la que
la temperatura permanezca relativamente constante entre 293 y 303 K (20 y 30 °C). Este acondicio-
namiento se llevara a cabo durante al menos seis horas y proseguird hasta que la temperatura del
aceite y del refrigerante del motor estén a £ 2 K de la temperatura ambiental. A continuacibn, se
llevaran a cabo tres pruebas de tipo I.

Evaluacién de la emisién de contaminantes de los vehiculos equipados con catalizadores de
recambio

El vehiculo de prueba con el catalizador inicial cumplira los valores limites con arreglo a la
homologacién del vehiculo, incluyendo, cuando proceda, los factores de deterioro aplicados durante
la homologacién del vehiculo.

Se considerara que se cumplen los requisitos relativos a las emisiones del vehiculo equipado con el
catalizador de recambio cuando los resultados cumplan, para cada contaminante regulado (CO,
HC+NO, vy particulas), las siguientes condiciones:

M =085 S+04 G (1)
M=<G (2
siendo:

M valor medio de las emisiones de un contaminante (CO o particulas) o de la suma de dos
contaminantes (HC + NO,) obtenida en tres pruebas de tipo I con el catalizador de recambio,

S valor medio de las emisiones de un contaminante (CO o particulas) o de la suma de dos
contaminantes (HC + NO,) obtenida en tres pruebas de tipo I con el catalizador inicial,

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO o particulas) o de la suma de dos
contaminantes (HC + NO,) con arreglo a la homologacién del vehiculo, dividido, cuando
proceda, por los factores de deterioro determinados mas adelante conforme al punto 6.4.

Cuando se solicite la homologacién para varios tipos de vehiculos del mismo fabricante, y siempre y
cuando estos diferentes tipos de vehiculos estén equipados con el mismo tipo de catalizador del
equipo inicial, la prueba de tipo I podra limitarse a un minimo de dos vehiculos seleccionados
previo acuerdo con el servicio técnico responsable de la homologacion.

Especificaciones relativas al ruido y a la contrapresion del escape

El catalizador de recambio cumplira las especificaciones técnicas del anexo II de la Directiva
70/157/CEE.

Especificaciones sobre durabilidad

El catalizador de recambio cumplird los requisitos del punto 5.3.5 del anexo I de la presente
Directiva, a saber, la prueba de tipo V o los factores de deterioro de la siguiente tabla para los
resultados de las pruebas de tipo I.

Cuadro XIIL.6.4

Factores de deterioro

Categoria del motor
Cco HC +NO, Particulas
Encendido positivo 1,2 1,2 —_
Encendido por compresién 1,1 1,0 1,2

MODIFICACIONES DEL TIPO Y DE LAS HOMOLOGACIONES

En caso de modificarse el tipo homologado con arreglo a la presente Directiva, se aplicaran las
disposiciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomaran de conformidad con las
disposiciones establecidas en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.

Disposiciones particulares

Los controles contemplados en el punto 2.2 del anexo X de la Directiva 70/156/CEE incluiran el
cumplimiento de las caracteristicas segtn la definicién recogida en el punto 2.3 del presente anexo.

Para la aplicacion del punto 2.4.4 del anexo X de la Directiva 70/156/CEE, podran llevarse a cabo
las pruebas descritas en el punto 6.2 del presente anexo (especificaciones sobre emisiones). En este
caso, el titular de la homologacién podra solicitar, como alternativa, que se emplee como base para
la comparacibén, en lugar del catalizador del equipo inicial, el catalizador de recambio utilizado
durante las pruebas de homologacién (u otra muestra cuya conformidad al tipo homologado se haya
demostrado). Los valores de las emisiones medidas con la muestra sometida a verificacién no
excederan entonces por término medio mas del 15 % de los valores medios medidos con la muestra
utilizada como referencia.
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Apéndice 1

Ficha de caracteristicas n°... relativa a la homologacién CE de los catalizadores de recambio

(Directiva 70/220/CEE, cuya tdltima modificacién la constituye la Directiva...)

Si procede aportar la informacién que figura a continuacion, ésta se presentara por triplicado e ird
acompafiada de una lista de los elementos incluidos.

Los planos, en su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o
doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiere, seran suficientemente
detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electréni-
camente, se suministrard informacibén relativa a sus prestaciones.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.3.

1.3.1.

GENERALIDADES

Marca (razodn SOCIAl): .......o.iiiii
PO e
Nombre y direccidén del fabricante: .............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, localizacién y método de fijacién

Direccidn(es) de la(s) planta(s) de MONaje: .......ouvuiiniuiniiiiiiiii e

DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO
Marca y tipo del catalizador de recambio: ............coooiiiiiiiiiiiiii

Planos del catalizador de recambio, que indiquen, en particular, todas las caracteristicas contem-
pladas en el punto 2.3 del presente anex0: ...............oooiiiiiiiii

Descripcion del tipo o tipos de vehiculo a los cuales se destina el catalizador de recambio: ............
Numero(s) y/o simbolo(s) que caracterizan el tipo o tipos de motor y vehiculo: ....................oo...

Descripcién y planos que muestran la posicién del catalizador de recambio en relacién con el
colector o colectores de escape del MOLOr: ...........ociiiiiiiiiiiiiiiiiiii
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Apéndice 2
Modelo

Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

SELLO DE LA
ADMINISTRACION

Comunicacién relativa a la:

— homologacién (),

— extensién de homologacion ('),
— denegaciéon de homologacion ('),
— retirada de homologacién ('),

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') en virtud de la Directiva .............
cuya Gltima modificacion la constituye la Directiva ..............ocooiiiiin,

Nimero de homologacion: .............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiii i

J (AT [ B S e T3S 3 o) s LA PPN

SECCION 1

0.1, Marca (raz0mn SOCIAL): «...o.uninini it
0.2 I PO ettt

0.3.  Medios de identificacién del tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') (3), si

0.3.1. Emplazamiento de eStas MAICAS: .........cuiuiuinininiuiiii e
0.4.  Categoria de vehiculo (1) (3): ..vniininiii
0.5.  Nombre y direccidén del fabricante: ...............oiiiiiiiiiiiiiiiiiii

0.7.  En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, localizacién y método de fijacién
de la marca de homologacion CE: ...

0.8.  Direccidn(es) de la(s) planta(s) de montaje: ............coooiiiiiiiiiiiiiiiiii

(") Téchese lo que no proceda.

(3 Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo,
componente o unidad técnica independiente incluidos en la presente ficha de caracteristicas, tales caracteres se
sustituirin en la documentaciéon por el simbolo: “?” (por ejemplo: ABC??123??).

() Tal y como se definen en la seccién A del anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
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SECCION 11

1. Informaciones complementarias (si procede): véase adenda

2. Servicio técnico encargado de la realizacion de 1os ensayos: .............coocoiiiiiiiiiiiiiii
3. Fecha del acta del €nSayo: ......c.ouiiiiiniti e
4. Numero del acta de €NSAYO: .....ouinininit it
5. Observaciones (si las hubiera): véase adenda

6. LUgar: o
7. Fecha: oo
8. FIrma: .o
9. Se adjunta el indice del expediente de homologacidén en posesion de las autoridades competentes, el

cual puede obtenerse a peticion del interesado.

Adenda
al certificado de homologaciéon CE n°...
relativo a la homologacién como unidades técnicas independientes de los catalizadores de recambio
destinados a los vehiculos de motor con arreglo a la Directiva 70/220/CEE, cuya tltima modificacion la
constituye la Directiva. ..
1. Informacién adicional

2. Marca y tipo del calizador de recambio: ...

1.2.  Tipo o tipos de vehiculo para los cuales el tipo de catalizador cumple los requisitos para ser pieza de
TECAMDIO: .. it

1.3.  Tipo o tipos de vehiculo o vehiculos en los cuales los catalizadores de recambio se han sometido a
PIUEDA: .o

S. (01513 T3 o3 o =T N
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Apéndice 3
Modelo de marca de homologacién CE

véase el punto 5.2 del presente anexo
p p

a > 8§ mm

_TE‘) 2al3 0 O 1
|

Esta marca de homologacién colocada en un componente de un catalizador de recambio indica que el
tipo de que se trata ha sido homologado en Francia (e2) con arreglo a la presente Directiva. Los dos
primeros digitos del nimero de homologaciéon (00) corresponden a las modificaciones més recientes a la
Directiva 70/220/CEE. Los cuatro digitos siguientes (1234) son el nimero de homologacion de base
asignado por la autoridad de homologacién al catalizador de recambio.».

al3



