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(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion es obligatoria)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (CE) N° 692/2008 DE LA COMISION
de 18 de julio de 2008

por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo,

sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones

procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la
informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en par-
ticular, su articulo 95,

Visto el Reglamento (CE) n® 715/2007 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la homologacion de
tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisio-
nes procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro
5y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la repa-
racion y el mantenimiento de los vehiculos (1), y, en particular, su
articulo 4, apartado 4, su articulo 5, apartado 3, y su articulo 8,

Considerando lo siguiente:

ey

El Reglamento (CE) n® 715/2007 es uno de los actos regla-
mentarios particulares en el contexto del procedimiento de
homologacién conforme a la Directiva 70/156/CEE del
Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproxima-
cion de las legislaciones de los Estados miembros sobre la
homologacion de vehiculos a motor y de sus remolques ().

El Reglamento (CE) n® 715/2007 impone a los nuevos
vehiculos ligeros nuevos limites de emisiones y establece
requisitos adicionales sobre el acceso a la informacién. La
entrada en vigor de los requisitos técnicos tendrd lugar en
dos etapas: Euro 5 a partir del 1 de septiembre de 2009 y
Euro 6 a partir del 1 de septiembre de 2014. Han de adop-
tarse, pues, las disposiciones técnicas especificas necesarias
para aplicar dicho Reglamento. El objetivo del presente
Reglamento es, por tanto, establecer los requisitos necesa-
rios para la homologacion de los vehiculos Euro 5y Euro 6.

() DOL 171 de 29.6.2007, p. 1.
() DOL 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva modificada en tltimo lugar por

el Reglamento (CE) n°® 715/2007.

6

El articulo 5 del Reglamento (CE) n® 715/2007 contempla
el establecimiento de requisitos técnicos especificos relati-
vos al control de las emisiones de los vehiculos en su nor-
mativa de aplicacion. Por consiguiente, conviene adoptar
dichos requisitos.

A raiz de la adopcion de los principales requisitos de
homologacion en el Reglamento (CE) n® 715/2007, es
necesario establecer disposiciones administrativas para la
homologacion CE de los vehiculos ligeros. Los requisitos
administrativos incluyen disposiciones sobre la conformi-
dad de la produccion y la conformidad en circulacion para
garantizar el buen rendimiento permanente de los vehicu-
los de produccion.

De conformidad con el articulo 11 del Reglamento (CE)
n°® 715/2007, es necesario establecer requisitos para la
homologacién de dispositivos anticontaminantes de
recambio para garantizar su correcto funcionamiento.

De conformidad con los articulos 6 y 7 del Reglamento
(CE) n°® 715/2007, también es necesario establecer requi-
sitos para garantizar el facil acceso a la informacion rela-
tiva al diagnéstico a bordo (OBD) del vehiculo y a la
reparacién y el mantenimiento de este, de manera que los
operadores independientes tengan acceso a dicha
informacién.

De conformidad con el Reglamento (CE) n® 715/2007, las
medidas previstas en el presente Reglamento con respecto
al acceso a la informacién relativa a la reparacion y el man-
tenimiento de los vehiculos, la informacion sobre las herra-
mientas de diagnéstico y la compatibilidad de las piezas de
recambio con los sistemas OBD de los vehiculos no debe-
rfan limitarse a los componentes y sistemas relacionados
con las emisiones, sino abarcar todos los aspectos de un
vehiculo sujeto a homologacion en el dmbito del presente
Reglamento.
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Segtin se establece en el articulo 14, apartado 2, del Regla-
mento (CE) n® 715/2007, se introducen valores limite
reajustados para la masa de particulas y nuevos valores
limite para el nimero de particulas emitidas.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de
Motor establecido en virtud del articulo 40 de la Directiva
2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para
la homologaci6n de los vehiculos de motor y de los remol-
ques, sistemas, componentes y unidades técnicas indepen-
dientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (1).

Debe crearse un foro para examinar los problemas plan-
teados con respecto a la aplicacion del punto 2.2 del anexo
XIV, concerniente al acceso a la informacion relativa a las
caracteristicas de seguridad del vehiculo. El intercambio de
informacién en dicho foro deberfa ayudar a reducir el
riesgo de uso indebido de la informacién sobre seguridad
del vehiculo. Debido a la sensibilidad de la materia, podria
ser necesario que los debates y las conclusiones del foro
tuvieran cardcter confidencial.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece las medidas de aplicacién de los
articulos 4, 5 y 8 del Reglamento (CE) n® 715/2007.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Tipo de vehiculo por lo que respecta a las emisiones y la
informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento», el
grupo de vehiculos que no difieran entre si en los aspectos
siguientes:

a) la inercia equivalente, determinada en relacién con la
masa de referencia contemplada en el anexo 4,
punto 5.1, del Reglamento CEPE n° 83 (%);

b) las caracteristicas del motor y del vehiculo establecidas
en el anexo 1, apéndice 3.

«Homologacién CE de un vehiculo con respecto a las emisio-
nes y a la informacion relativa a la reparacion y el manteni-
miento del vehiculo», la homologacion CE de un vehiculo
con respecto a las emisiones de escape, las emisiones del car-
ter, las emisiones de evaporacion, el consumo de combusti-
ble y el acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo
y a la reparacion y el mantenimiento de este.

(") DOL 263 de 9.10.2007, p. 1.
() DO L 375 de 27.12.2006, p. 223.

«Contaminantes gaseosos», las emisiones de gases de escape
de monéxido de carbono, 6xidos de nitrégeno expresados en
equivalente de di6xido de nitrégeno (NO,) e hidrocarburos,
en una proporcioén de:

a)  CyH,; 590 0,6 para gasolina (E5),

b) CiH; 4600005 para diésel (B5),

¢) CyH,s,s para gas licuado de petréleo (GLP),
d) CH, para gas natural y biometano,

e) CyH, ;40355 para etanol (E85).

«Dispositivo auxiliar de arranque», las bujias de incandescen-
cia, las modificaciones de la secuencia de inyeccién y demds
mecanismos que faciliten el arranque del motor sin recurrir
al enriquecimiento de la mezcla aire/combustible.

«Cilindrada del motor»:

a) en el caso de los motores de émbolos alternativos, el
volumen nominal de los cilindros;

b) en el caso de los motores de émbolo rotatorio (Wankel),
el doble del volumen nominal de los cilindros.

«Sistema de regeneracion periddica», los convertidores cata-
liticos, los filtros de particulas y demds dispositivos anticon-
taminantes que necesiten someterse a un proceso de
regeneracién periddica antes de alcanzar los 4 000 km de
funcionamiento normal del vehiculo.

«Dispositivo anticontaminante de recambio original», el dis-
positivo anticontaminante o la instalacion de dispositivos
anticontaminantes cuyos tipos se indiquen en el anexo I,
apéndice 4, del presente Reglamento, pero se ofrezcan en el
mercado como unidades técnicas independientes por parte
del titular de la homologacién del vehiculo.

«Tipo de dispositivo anticontaminante», los convertidores
cataliticos y los filtros de particulas que no difieran entre si
en ninguno de los aspectos esenciales siguientes:

a) numero de sustratos, estructura y material;

b) tipo de actividad de cada sustrato;

¢) volumen, proporcion del drea frontal y longitud de los
sustratos;

d) materiales del catalizador;

e) proporcion de materiales del catalizador;
f)  densidad de las celdas;

g) dimensiones y forma;

h) proteccién térmica.

«Vehiculo monocombustible», el vehiculo disefiado para cir-
cular bdsicamente con un tipo de combustible.
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10. «Vehiculo monocombustible de gas», el vehiculo monocom- 21. «Aire secundario», el aire introducido en el sistema de escape

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

bustible que funcione bédsicamente con GLP, gas
natural/biometano o hidrégeno, pero que también pueda
estar equipado con un sistema de gasolina para casos de
emergencia o solo para el arranque cuando el depésito de
gasolina no contenga mds de quince litros.

«Vehiculo bicombustible», el vehiculo equipado con dos sis-
temas de almacenamiento de combustible que pueda circu-
lar a tiempo parcial con dos combustibles diferentes, pero
que esté disefiado para circular con uno solo a la vez.

«Vehiculo bicombustible de gas», el vehiculo bicombustible
que pueda circular con gasolina, pero también con GLP, gas
natural/biometano o hidrégeno.

«Vehiculo flexifuel», el vehiculo equipado con un sistema de
almacenamiento de combustible que pueda circular con dife-
rentes mezclas de dos o mds combustibles.

«Vehiculo flexifuel de etanol», el vehiculo flexifuel que pueda
circular con gasolina o con una mezcla de gasolina y etanol
cuyo contenido méximo de etanol sea del 85 % (E85).

«Vehiculo flexifuel biodiésel», el vehiculo flexifuel que pueda
circular con diésel mineral o con una mezcla de diésel mine-
ral y biodiésel.

«Vehiculo eléctrico hibrido» (VEH), el vehiculo que, con fines
de propulsiéon mecdnica, se alimente de las dos fuentes
siguientes de energia/potencia acumulada instaladas en ¢él:

a) un combustible fungible,

b) una baterfa, un condensador, un volante de
inercia/generador o cualquier otro dispositivo de acumu-
lacién de energfa/potencia eléctrica.

«Adecuadamente conservado y utilizado», a efectos de un
ensayo, el vehiculo que cumpla los requisitos de admisién de
un vehiculo seleccionado establecidos en el anexo II, apén-
dice 1, seccién 2.

«Sistema de control de emisiones», en el contexto del sistema
OBD, el controlador electrénico de gestién del motor y cual-
quier componente del sistema de escape o de evaporacion
relacionado con las emisiones que suministre una sefial de
entrada o reciba una sefial de salida de dicho controlador.

«Indicador de mal funcionamiento (IMF)», el indicador éptico
o actistico que informe claramente al conductor del vehiculo
en caso de mal funcionamiento de cualquier componente
relacionado con las emisiones y conectado al sistema OBD,
o del propio sistema OBD.

«Mal funcionamiento», la averia de un componente o sistema
relacionado con las emisiones a consecuencia de la cual se
produzcan emisiones que rebasen los limites sefialados en el
anexo XI, punto 3.3.2, o la incapacidad del sistema OBD para
cumplir los requisitos basicos de supervision establecidos en
el anexo XI.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

por medio de una bomba o una vilvula aspiradora, o por
cualquier otro medio, destinado a facilitar la oxidacion de los
HC y el CO contenidos en la corriente de gases de escape.

«Ciclo de conduccién», con respecto a los sistemas OBD del
vehiculo, la puesta en marcha del motor, un modo de con-
duccién en el que, de existir mal funcionamiento, este serfa
detectado y la parada del motor.

«Acceso a la informaciony, la disponibilidad de toda la infor-
macion relativa al OBD del vehiculo y a la reparacion y el
mantenimiento de este necesaria para la inspeccion, el diag-
néstico, el mantenimiento o la reparacién del vehiculo.

«Deficiencia», en relacion con los sistemas OBD del vehiculo,
hasta dos componentes o sistemas diferentes supervisados
que contengan caracteristicas de funcionamiento temporales
o permanentes que afecten a la habitual eficacia de supervi-
sién del OBD de dichos componentes o sistemas 0 no cum-
plan todos los demds requisitos detallados del OBD.

«Dispositivo anticontaminante de recambio deteriorado», el
dispositivo anticontaminante definido en el articulo 3, apar-
tado 11, del Reglamento (CE) n® 715/2007 que haya enveje-
cido o se haya deteriorado artificialmente hasta tal punto que
cumpla los requisitos establecidos en el anexo XI, apéndice 1,
seccion 1, del Reglamento CEPE n° 83.

dnformacién relativa al OBD del vehiculo», la informacion
relativa al sistema de diagndstico a bordo para cualquier sis-
tema electrénico del vehiculo.

«Reactivo», cualquier producto distinto del combustible alma-
cenado a bordo del vehiculo, que se suministre al sistema de
postratamiento de gases de escape a peticién del sistema de
control de emisiones.

«Masa del vehiculo en orden de marcha», la masa descrita en
el anexo I, punto 2.6, de la Directiva 2007/46/CE.

«Fallo de encendido del motor», la falta de combustion en el
cilindro de un motor de encendido por chispa debido a la
ausencia de chispa, a la medicién inadecuada del combusti-
ble, a la compresion deficiente o a cualquier otra causa.

«Sistema o dispositivo de arranque en frio», el sistema que
enriquece de forma temporal la mezcla aire/combustible del
motor y ayuda a su puesta en marcha.

«Operaci6n o unidad de toma de fuerza», el dispositivo de
salida accionado por el motor y destinado al accionamiento
de equipos auxiliares montados en el vehiculo.

«Pequefios fabricantes», los fabricantes de vehiculos cuya pro-
duccion mundial anual sea inferior a diez mil unidades.
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Articulo 3

Requisitos de homologacién

1. A fin de obtener la homologacién CE con respecto a las
emisiones y a la informacion relativa a la reparacion y el mante-
nimiento de los vehiculos, el fabricante deberd demostrar que los
vehiculos son conformes a los procedimientos de ensayo que
figuran en los anexos III a VIII, X a XII, XIV y XVI del presente
Reglamento. El fabricante también garantizara el cumplimiento de
las especificaciones de los combustibles de referencia establecidos
en el anexo IX del presente Reglamento.

2. Los vehiculos se someterdn a los ensayos mencionados en
la figura .2.4 del anexo L.

3. Como alternativa a los requisitos establecidos en los anexos
I, I, V a XI y XVI, los pequefios fabricantes podran solicitar la
concesion de la homologacion CE para un tipo de vehiculo que
haya sido homologado por la autoridad de un tercer pais con arre-
glo a los actos legislativos establecidos en el anexo I, punto 2.1.

Los ensayos de emisiones con vistas a la inspeccién técnica del
anexo IV, los ensayos de consumo de combustible y emisiones de
CO, del anexo X1l y los requisitos de acceso a la informacién rela-
tiva al OBD del vehiculo y a la reparacion y el mantenimiento de
este del anexo XIV seguirdn exigiéndose para obtener la homolo-
gacion CE con respecto a las emisiones y a la informacion relativa
a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos con arreglo al
presente apartado.

El organismo de homologacién informard a la Comisién de los
detalles de cada homologacion concedida con arreglo al presente
apartado.

4. Los requisitos especificos para las entradas de los depésitos
de combustible y la seguridad de los sistemas electrénicos se esta-
blecen en el anexo I, puntos 2.2 y 2.3.

5. Elfabricante adoptard medidas técnicas que garanticen que,
de conformidad con lo dispuesto en el presente Reglamento, las
emisiones de escape y las de evaporacion se limitan efectivamente
a lo largo de la vida normal del vehiculo y en condiciones nor-
males de utilizacién.

6. Dichas medidas incluirdn la garantia de que los tubos, las jun-
tas y las conexiones empleados en los sistemas de control de las
emisiones estdn fabricados conforme a los objetivos del disefio
original.

6.  El fabricante se asegurard de que los resultados de los ensa-
yos de emisiones respeten los valores limite aplicables en todas las
condiciones de ensayo especificadas en el presente Reglamento.

7. Por lo que se refiere al ensayo del tipo 2 que figura en el
anexo IV, apéndice 1, en régimen normal de ralenti del motor, el
contenido maximo permitido de monédxido de carbono en los
gases de escape serd el establecido por el fabricante del vehiculo.
No obstante, el contenido mdximo de monéxido de carbono no
deberd exceder del 0,3 % en volumen.

En régimen de ralenti elevado, el contenido de mondxido de car-
bono, en volumen, de los gases de escape no excederd del 0,2 %,
con un régimen del motor, como minimo, de 2 000 min™ y un
valor Lambda de 1 * 0,03, o de conformidad con las especifica-
ciones del fabricante.

8.  El fabricante se asegurard de que, en el caso del ensayo del
tipo 3 que figura en el anexo V, el sistema de ventilacion del
motor no permita la emision de gases del cdrter en la atmoésfera.

9.  Elensayo del tipo 6, por el que se miden las emisiones a baja
temperatura y que figura en el anexo VIII, no se aplicard a los
vehiculos diésel.

No obstante, al solicitar la homologacion, los fabricantes presen-
tardn ante el organismo de homologacién la informacién que
demuestre que el dispositivo de postratamiento de NO, alcanza
una temperatura suficientemente elevada para lograr un funcio-
namiento eficaz dentro de los cuatrocientos segundos a partir de
un arranque en frio a — 7 °C, como se describe en el ensayo del
tipo 6.

Asimismo, el fabricante facilitard al organismo de homologacion
informacion sobre la estrategia de funcionamiento del sistema de
recirculacion de los gases de escape (EGR), incluido su funciona-
miento a baja temperatura.

Esta informacién también incluird la descripcion de cualquier
impacto en las emisiones.

El organismo de homologacién no concedera la homologacién si
la informacion facilitada no es suficiente para demostrar que el
dispositivo de postratamiento alcanza realmente una temperatura
suficientemente elevada para lograr un funcionamiento eficaz en
el periodo de tiempo designado.

A peticién de la Comisién, el organismo de homologacion facili-
tard informacion sobre el rendimiento de los dispositivos de pos-
tratamiento de NO, y del sistema EGR a bajas temperaturas.

Articulo 4

Requisitos de homologacioén con respecto al sistema OBD

1.  El fabricante se asegurard de que todos los vehiculos estén
equipados con un sistema OBD.

2. Elsistema OBD estard diseflado, fabricado e instalado en el
vehiculo de manera que pueda identificar los tipos de deterioro o
mal funcionamiento a lo largo de toda la vida del vehiculo.

3. Elsistema OBD cumplird los requisitos del presente Regla-
mento en condiciones normales de uso.

4. Cuando el IMF del sistema OBD se someta a ensayo con un
componente defectuoso de conformidad con el anexo XI, apén-
dice 1, se activard.

El IMF del sistema OBD también podra activarse durante dicho
ensayo cuando los niveles de emision estén por debajo de los
umbrales OBD especificados en el anexo XI.

5. Elfabricante se asegurard de que el sistema OBD cumple los
requisitos de rendimiento en uso establecidos en el anexo XI,
apéndice 1, seccién 3, del presente Reglamento en todas las con-
diciones de conduccién razonablemente previsibles.
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6.  Elfabricante pondrd a disposicién de las autoridades nacio-
nales y los operadores independientes, sin codificar, los datos rela-
tivos al rendimiento en uso que el sistema OBD del vehiculo ha
de almacenar y transmitir de conformidad con lo dispuesto en el
anexo XI, apéndice 1, punto 3.6, de manera que puedan acceder
a ellos facilmente.

7. Los vehiculos no se homologardn con arreglo a los niveles
de emision Euro 6 hasta que no se hayan establecido los umbra-
les OBD, salvo en el caso de los vehiculos diésel que utilicen los
umbrales OBD establecidos en el anexo XI, punto 2.3.2.

Articulo 5

Solicitud de homologacién CE de un vehiculo por lo que
respecta a las emisiones y al acceso a la informacién
relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo

1. El fabricante presentard al organismo de homologacién la
solicitud de homologacién CE de un vehiculo por lo que respecta
a las emisiones y al acceso a la informacion relativa a la repara-
cién y el mantenimiento del vehiculo.

2. Lasolicitud a la que se refiere el apartado 1 se elaborard de
conformidad con el modelo de ficha de caracteristicas que figura
en el anexo I, apéndice 3.

3. Asimismo, el fabricante deberd presentar la informacién
siguiente:

a) En el caso de vehiculos equipados con motor de encendido
por chispa, una declaracion del porcentaje minimo de fallos
de encendido en un nimero total de arranques, a consecuen-
cia del cual, bien las emisiones rebasen los limites sefialados
en el anexo XI, punto 2.3, cuando dicho porcentaje se haya
producido desde el inicio del ensayo del tipo 1 descrito en el
anexo III del presente Reglamento, bien pueda acarrear el
sobrecalentamiento del catalizador o catalizadores de escape
antes de ocasionar dafios irreversibles.

b) Informacion detallada por escrito con una descripciéon com-
pleta de las caracteristicas de funcionamiento del sistema
OBD, incluida una lista con todas las partes pertinentes del
sistema de control de emisiones del vehiculo supervisadas
por el sistema OBD.

¢) Una descripcion del IMF utilizado por el sistema OBD para
sefialar un fallo al conductor del vehiculo.

d) Una declaracion en la que indique que el sistema OBD cum-
ple lo dispuesto en el anexo XI, apéndice 1, secciéon 3, con
respecto al rendimiento en uso en todas las condiciones de
conduccion razonablemente previsibles.

e) Un plan con la descripcion detallada de los criterios técnicos
y la justificacion para incrementar el numerador y el deno-
minador de cada monitor, que deberdn cumplir los requisi-
tos del anexo XI, apéndice 1, puntos 3.2 y 3.3, asi como para
desactivar los numeradores, denominadores y el denomina-
dor general con arreglo a las condiciones establecidas en el
anexo XI, apéndice 1, punto 3.7.

f)  Una descripcion de las medidas adoptadas para evitar la
manipulacién y la modificacién del ordenador de control de
emisiones.

g) Cuando proceda, los datos de la familia de vehiculos a los que
se refiere el anexo XI, apéndice 2.

h) En su caso, las copias de otras homologaciones con los datos
pertinentes para facilitar la extensién de la homologacion y
el establecimiento de los factores de deterioro.

4. A efectos del apartado 3, letra d), el fabricante utilizara el
modelo de certificado de conformidad con los requisitos de ren-
dimiento en uso del OBD que figura en el anexo I, apéndice 7.

5. A efectos del apartado 3, letra €), el organismo de homolo-
gacion que conceda la homologacion pondra a disposicién de los
organismos de homologacién o de la Comision, previa peticion,
la informacion a la que se refiere dicha letra.

6. A efectos del apartado 3, letras d) y e), los organismos de
homologacién no homologardn un vehiculo cuando la informa-
cion presentada por el fabricante no sea adecuada para cumplir
los requisitos del anexo XI, apéndice 1, seccién 3.

Lo establecido en los puntos 3.2, 3.3 y 3.7 del apéndice 1 del
anexo Xl se aplicard en todas las condiciones de conduccion razo-
nablemente previsibles.

Para llevar a cabo la evaluacion de la aplicacion de los requisitos
establecidos en los parrafos primero y segundo, los organismos de
homologacion tendrdn en cuenta el estado de la tecnologfa.

7. Aefectos del apartado 3, letra f), las medidas adoptadas para
evitar la manipulacién y la modificacién del ordenador de con-
trol de emisiones incluirdn un método de actualizacion, mediante
un programa o calibracion autorizados por el fabricante.

8. Por lo que se refiere a los ensayos que se incluyen en la
figura 1.2.4 del anexo [, el fabricante presentard al servicio técnico
responsable de los ensayos de homologacién un vehiculo repre-
sentativo del tipo que se pretende homologar.

9.  La solicitud de homologacién de los vehiculos monocom-
bustible, bicombustible y flexifuel cumplird los requisitos adicio-
nales establecidos en el anexo I, puntos 1.1 y 1.2.

10.  Los cambios en la fabricacién de un sistema, componente
o unidad técnica independiente que tengan lugar después de una
homologacién no invalidardn automdticamente dicha homologa-
cién, a menos que se modifiquen las caracteristicas originales o
los pardmetros técnicos de tal manera que el funcionamiento del
motor o el sistema anticontaminante se vean afectados.
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Articulo 6

Disposiciones administrativas de homologacién CE de un

vehiculo por lo que respecta a las emisiones y al acceso a

la informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento
del vehiculo

1. Sise cumplen todos los requisitos pertinentes, el organismo
de homologacién concederd una homologacion CE y asignard un
numero de homologacién de conformidad con el sistema de
numeracién establecido en el anexo VII de la Directiva
200746/CE.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el anexo VII de la Directiva
2007/46/CE, la seccién 3 del nimero de homologacién se esta-
blecerd de conformidad con el anexo I, apéndice 6, del presente
Reglamento.

El organismo de homologacion no asignard el mismo niimero a
otro tipo de vehiculo.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, a peticion del
fabricante, un vehiculo con sistema OBD puede ser aceptado para
homologacion por lo que respecta a las emisiones y la informa-
cion relativa a la reparacion y el mantenimiento aunque el sistema
presente una o varias deficiencias que impidan que se cumplan
plenamente los requisitos especificos del anexo XI, siempre y
cuando se cumplan las disposiciones administrativas especificas
establecidas en la seccion 3 del mencionado anexo.

El organismo de homologacion notificard la decisién de conceder
este tipo de homologacion a todos los organismos de homologa-
cién de los demds Estados miembros de conformidad con los
requisitos establecidos en el articulo 8 de la Directiva 2007/46/CE.

3. Alahora de conceder una homologacién CE con arreglo al
apartado 1, el organismo de homologacién expedird un certifi-
cado de homologacién CE utilizando el modelo establecido en el
anexo [, apéndice 4.

Articulo 7

Modificacion de las homologaciones

Los articulos 13, 14 y 16 de la Directiva 2007 46/CE se aplicardn
a cualquier modificacién de las homologaciones.

A peticion del fabricante, las disposiciones establecidas en el
anexo I, seccion 3, solo se aplicardn sin necesidad de someterse a
ensayos adicionales a los vehiculos del mismo tipo.

Articulo 8

Conformidad de la produccién

1. Las medidas para garantizar la conformidad de la produc-
cién se adoptardn con arreglo a lo dispuesto en el articulo 12 de
la Directiva 2007/46/CE.

2. La conformidad de la produccion se comprobara sobre la
base de la descripcion del certificado de homologacion que figura
en el anexo I, apéndice 4, del presente Reglamento.

3. Lasdisposiciones especificas relativas a la conformidad de la
produccion se establecen en el anexo 1, seccion 4, del presente
Reglamento y los métodos estadisticos pertinentes, en los apén-
dices 1 y 2 de ese mismo anexo.

Articulo 9

Conformidad en circulaciéon

1. Las disposiciones relativas a la conformidad en circulacién
se establecen en el anexo II del presente Reglamento y, en el caso
de los vehiculos homologados con arreglo a la Directiva
70/220/CEE del Consejo (1), en el anexo XV de ese mismo
Reglamento.

2. Las medidas para garantizar la conformidad en circulacion
de los vehiculos homologados con arreglo al presente Reglamento
o a la Directiva 70/220/CEE se adoptardn de acuerdo con el arti-
culo 12 de la Directiva 2007/46/CE.

3. Las medidas de conformidad en circulacion deberdn ser ade-
cuadas para confirmar el funcionamiento de los dispositivos anti-
contaminantes durante la vida Gtil normal de los vehiculos en
condiciones normales de uso, con arreglo a lo dispuesto en el
anexo II del presente Reglamento.

4.  Las medidas de conformidad en circulacién se verificardn
para un periodo de hasta cinco afios o 100 000 km, si estos se
alcanzasen con anterioridad.

5. El fabricante no estara obligado a realizar una comproba-
cién de la conformidad en circulacion si el nimero de vehiculos
vendidos impide obtener muestras suficientes para el ensayo. Por
tanto, no serd necesario realizar dicha comprobacién cuando las
ventas anuales del tipo de vehiculo sean inferiores a cinco mil en
toda la Comunidad.

No obstante, el fabricante de vehiculos producidos en series cor-
tas facilitard al organismo de homologaciéon un informe sobre
cualquier reclamacién de garantia y de reparacion y cualquier
defecto del OBD relacionados con las emisiones, con arreglo a lo
establecido en el anexo II, punto 2.3, del presente Reglamento.
Asimismo, el organismo de homologacién podrd exigir que
dichos tipos de vehiculos se sometan a ensayo de conformidad
con el apéndice 1 del mencionado anexo.

6.  Con respecto a los vehiculos homologados con arreglo al
presente Reglamento, cuando el organismo de homologacién no
esté satisfecho con los resultados de los ensayos de conformidad
con los criterios definidos en el anexo II, apéndice 2, las medidas
para restablecer la conformidad contempladas en el articulo 30,
apartado 1, y en el anexo X de la Directiva 2007/46/CE se exten-
derdn a los vehiculos en circulacién que pertenezcan al mismo
tipo de vehiculo y que puedan verse afectados por los mismos
defectos de conformidad con el anexo II, apéndice 1, seccién 6.

El organismo de homologacién deberd aprobar el plan de medi-
das para restablecer la conformidad presentado por el fabricante
de conformidad con el anexo II, apéndice 1, punto 6.1, del pre-
sente Reglamento. El fabricante serd responsable de la ejecucién
del plan de medidas aprobado.

() DO L 76 de 6.4.1970, p. 1.
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El organismo de homologacion notificard su decisién a todos los
Estados miembros en un plazo de treinta dias. Los Estados miem-
bros podran pedir que se aplique el mismo plan de medidas a
todos los vehiculos del mismo tipo matriculados en su territorio.

7. Cuando un organismo de homologacién establezca que un
tipo de vehiculo no cumple los requisitos aplicables del apén-
dice 1, lo notificard inmediatamente al Estado miembro que con-
cedi6 la homologacién original de conformidad con los requisitos
del articulo 30, apartado 3, de la Directiva 2007/46/CE.

8. A raiz de dicha notificacion y con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 30, apartado 6, de la Directiva 2007/46/CE, el organismo
de homologacion que concedié la homologacion original infor-
mard al fabricante de que el tipo de vehiculo no cumple los requi-
sitos en cuestion, por lo que se espera que aplique determinadas
medidas. El fabricante presentard a dicho organismo, en un plazo
de dos meses a partir de la notificacién, un plan de medidas para
restablecer la conformidad; dichas medidas corresponderan, en lo
esencial, a los requisitos del apéndice 1, puntos 6.1 a 6.8. En un
plazo de dos meses, el organismo de homologacién que concedié
la homologaci6n original consultard al fabricante para ponerse de
acuerdo en cuanto al plan de medidas y a su puesta en marcha. Si
el organismo de homologacién que concedi6 la homologacion
original establece que no puede llegarse a un acuerdo, se iniciard
el procedimiento previsto en el articulo 30, apartados 3 y 4, de la
Directiva 2007/46/CE.

Articulo 10

Dispositivos anticontaminantes

1. El fabricante velard por que los dispositivos anticontami-
nantes de recambio destinados a ser instalados en los vehiculos
homologados CE que entran en el dmbito de aplicacion del Regla-
mento (CE) n° 715/2007 obtengan la homologaciéon CE como
unidades técnicas independientes a tenor de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, de la Directiva 2007/46/CE, de confor-
midad con los articulos 12 y 13 y el anexo XIII del presente
Reglamento.

A efectos del presente Reglamento, se considerardn dispositivos
anticontaminantes los convertidores cataliticos y los filtros de
particulas.

2. Los dispositivos anticontaminantes de recambio originales
que sean de un tipo contemplado en el punto 2.3 de la adenda del
apéndice 4 del anexo Iy estén destinados a ser instalados en un
vehiculo al que se haga referencia en el documento de homolo-
gacion correspondiente no necesitardn ser conformes al anexo
XIII, siempre y cuando cumplan los requisitos de los puntos 2.1
y 2.2 de dicho anexo.

3. El fabricante velard por que los dispositivos anticontami-
nantes originales lleven las marcas de identificaci6n.

4. Las marcas de identificacion a las que se refiere el apartado 3
son las siguientes:

a) el nombre o la marca registrada del fabricante del vehiculo o
motor;

b) la marca y el nimero de identificacién de la pieza del dispo-
sitivo anticontaminante original segtin figura en la informa-
cién mencionada en el anexo I, apéndice 3, punto 3.2.12.2.

Articulo 11

Solicitud de homologacién CE de un tipo de dispositivo
anticontaminante de recambio como unidad técnica
independiente

1. El fabricante presentard al organismo de homologacién la
solicitud de homologacién CE de un tipo de dispositivo anticon-
taminante de recambio como unidad técnica independiente.

Dicha solicitud se elaborard de conformidad con el modelo de
ficha de caracteristicas que figura en el anexo XIII, apéndice 1.

2. Ademis de los requisitos establecidos en el apartado 1, el
fabricante presentard al servicio técnico responsable del ensayo de
homologacion lo siguiente:

a)  Un vehiculo o vehiculos de un tipo homologado de confor-
midad con el presente Reglamento, equipados con un nuevo
dispositivo anticontaminante original.

b) Una muestra del tipo del dispositivo anticontaminante de
recambio.

¢) Una muestra adicional del tipo del dispositivo anticontami-
nante de recambio, cuando esté destinado a ser instalado en
un vehiculo equipado con sistema OBD.

3. A efectos del apartado 2, letra a), el solicitante seleccionard
los vehiculos de ensayo con el acuerdo del servicio técnico.

Los vehiculos de ensayo cumplirdn los requisitos establecidos en
el anexo 4, punto 3.1, del Reglamento CEPE n° 83.

Los vehiculos de ensayo cumplirdn los requisitos siguientes:

a) no presentardn ningun defecto del sistema de control de
emisiones;

b) se reparard o sustituird cualquier pieza de fibrica relacionada
con las emisiones que esté excesivamente gastada o que fun-
cione de manera incorrecta;

¢) antes del ensayo de emisiones, se regularan adecuadamente y
se configurardn de acuerdo con las especificaciones del
fabricante.

4. A efectos del apartado 2, letras b) y ¢), la muestra se mar-
card de forma clara e indeleble con su denominacién comercial y
con la razén social o la marca registrada del solicitante.

5. A efectos del apartado 2, letra c), la muestra deberd estar
deteriorada de acuerdo con la definicién del articulo 2, punto 25.
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Articulo 12

Disposiciones administrativas para la homologacién CE de
los dispositivos anticontaminantes de recambio como
unidades técnicas independientes

1. Sise cumplen todos los requisitos pertinentes, el organismo
de homologacién concederd una homologacion CE a los disposi-
tivos anticontaminantes de recambio como unidades técnicas
independientes y asignard un nimero de homologacién de con-
formidad con el sistema de numeracion establecido en el anexo
VII de la Directiva 2007/46/CE.

El organismo de homologacion no asignard el mismo néimero a
otro tipo de dispositivo anticontaminante de recambio.

El mismo nimero de homologacién podrd amparar el uso de ese
tipo de dispositivo anticontaminante de recambio en diferentes
tipos de vehiculos.

2. A efectos del apartado 1, el organismo de homologacién
expedird un certificado de homologacién CE establecido de
acuerdo con el modelo que figura en el anexo XIII, apéndice 2.

3. Cuando el solicitante de la homologacién pueda demostrar
al organismo de homologacién o al servicio técnico que el dispo-
sitivo anticontaminante de recambio es de un tipo indicado en el
punto 2.3 de la adenda del apéndice 4 del anexo I, la concesién
de la homologacién no dependerd de la comprobacién de que se
cumplen los requisitos especificados en el anexo XIII, seccion 4.

Articulo 13

Acceso a la informacién relativa al OBD del vehiculo y a la
reparacion y el mantenimiento de este

1. Los fabricantes adoptaran las medidas e iniciardn los proce-
dimientos necesarios, de conformidad con los articulos 6 y 7 del
Reglamento (CE) n® 715/2007 y el anexo XIV del presente Regla-
mento, para garantizar el ficil acceso a la informacion relativa al
OBD del vehiculo y a la reparacion y el mantenimiento de este.

2. Los organismos de homologacién no concederdn la homo-
logacién hasta haber recibido del fabricante un Certificado de
acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo y a la repa-
racion y el mantenimiento de este.

3. ElCertificado de acceso a la informacién relativa al OBD del
vehiculo y a la reparacién y el mantenimiento de este servird de
prueba de conformidad con el articulo 6, apartado 7, del Regla-
mento (CE) n® 715/2007.

4. El Certificado de acceso a la informacién relativa al OBD del
vehiculo y a la reparacién y el mantenimiento de este se elaborara
de conformidad con el modelo que figura en el anexo XIV,
apéndice 1.

5. Si la informacion relativa al OBD del vehiculo y a la repa-
racion y el mantenimiento de este no estd disponible o no es con-
forme a los articulos 6 y 7 del Reglamento (CE) n® 715/2007 y al
anexo XIV del presente Reglamento cuando se presente la solici-
tud de homologacion, el fabricante facilitard dicha informacion en
un plazo de seis meses a partir de la fecha que figura en el arti-
culo 10, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 715/2007 o de la
fecha de homologacién, en funcién de la que sea posterior.

6. La obligacion de facilitar informacion en las fechas especi-
ficadas en el apartado 5 solo serd de aplicacion cuando, a raiz de
la homologacién, se comercialice el vehiculo.

Cuando el vehiculo se introduzca en el mercado transcurridos
més de seis meses desde su homologacion, la informacién se faci-
litard en la fecha de introduccién en el mercado.

7. El organismo de homologacién podré suponer que el fabri-
cante ha adoptado las medidas e iniciado los procedimientos
necesarios para permitir el acceso a la informacién relativa al
OBD del vehiculo y a la reparacién y el mantenimiento de este
basdndose en un Certificado de acceso a la informacion relativa al
OBD del vehiculo y a la reparacion y el mantenimiento de este,
cumplimentado, siempre y cuando no haya reclamaciones y el
fabricante haya facilitado la informacién en el plazo establecido
en el apartado 5.

8. Ademds de los requisitos de acceso a la informacién rela-
tiva al OBD que figuran en el anexo XI, seccion 4, el fabricante
pondrd a disposicion de las partes interesadas la informacion
siguiente:

a) la informacion pertinente para permitir el desarrollo de los
componentes de recambio esenciales para el correcto funcio-
namiento del sistema OBD;

b) la informacién pertinente para permitir el desarrollo de
herramientas genéricas de diagnéstico.

A efectos de la letra a), el desarrollo de los componentes de recam-
bio no se verd limitado por: la falta de informacion pertinente; los
requisitos técnicos relativos a las estrategias de indicacién de mal
funcionamiento si se superan los umbrales OBD o si el sistema
OBD es incapaz de cumplir los requisitos basicos de supervisién
del sistema OBD que figuran en el presente Reglamento; las modi-
ficaciones especificas para el manejo de la informacion relativa al
OBD para abordar de manera independiente el funcionamiento
del vehiculo con gasolina o con gas; y la homologacion de los
vehiculos alimentados con gas que presentan un ndmero limitado
de deficiencias menores.

A efectos de la letra b), cuando los fabricantes utilicen herramien-
tas de diagnéstico y ensayo de conformidad con las normas ISO
22900, Modular Vehicle Communication Interface (MVCI), e ISO
22901, Open Diagnostic Data Exchange (ODX) en sus redes fran-
quiciadas, los operadores independientes podrdn acceder a los
archivos ODX a través del sitio web del fabricante.
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9.  Se crea el Foro sobre el Acceso a la Informacidn relativa a
los Vehiculos (en lo sucesivo, «el Foro).

El Foro estudiard si el acceso a la informaci6n afecta a los avances
logrados para disminuir el nimero de robos de vehiculos y for-
mulard recomendaciones para mejorar los requisitos relativos al
acceso a la informacion. En particular, el Foro aconsejard a la
Comision sobre la introduccién de un proceso de acreditacion
para los operadores independientes a los que se vaya a autorizar a
acceder a la informaci6n sobre caracteristicas de seguridad de los
vehiculos.

La Comisi6én podré decidir que los debates y las conclusiones del
Foro tengan cardcter confidencial.

Articulo 14

Cumplimiento de las obligaciones con respecto al acceso a
la informacion relativa al OBD del vehiculo y a la
reparaciéon y el mantenimiento de este

1. Elorganismo de homologacion podrd, en todo momento, a
iniciativa propia o ajena, a partir de una reclamacién o de una
evaluacion del servicio técnico, verificar la conformidad de un
fabricante con lo dispuesto en el Reglamento (CE) n® 715/2007 y
con el presente Reglamento, asi como con las condiciones del
Certificado de acceso a la informacion relativa al OBD del vehi-
culo y a la reparacion y el mantenimiento de este.

2. Cuando un organismo de homologacion constate que un
fabricante no cumple sus obligaciones en materia de acceso a la
informacion relativa al OBD del vehiculo y a la reparacién y el
mantenimiento de este, el organismo de homologacién que con-
cedi6 la homologacién en cuestién adoptara las medidas adecua-
das para poner remedio a la situacion.

3. Dichas medidas podrdn incluir la retirada o suspensién de
la homologacion, multas u otras medidas adoptadas de confor-
midad con el articulo 13 del Reglamento (CE) n® 715/2007.

4. Cuando un operador independiente o una asociacion
comercial que represente a operadores independientes presenten
una reclamacion ante el organismo de homologacion, este proce-
derd a verificar si el fabricante cumple sus obligaciones en mate-
ria de acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo y a la
reparacién y el mantenimiento de este.

5. Alahora dellevar a cabo el control, el organismo de homo-
logacién podrd pedir a un servicio técnico o a cualquier otro
experto independiente que lleve a cabo una evaluacion para veri-
ficar si se cumplen las obligaciones pertinentes.

Articulo 15

Requisitos especiales con respecto a la informacién
relativa a la homologacién

1. No obstante lo dispuesto en el anexo I de la Directiva
70/156/CEE del Consejo (1), hasta el 29 de abril de 2009 también
serdn de aplicacién los requisitos adicionales establecidos en el
anexo XVIII del presente Reglamento.

2. No obstante lo dispuesto en el anexo III de la Directiva
70/156/CEE del Consejo, hasta el 29 de abril de 2009 también
serdn de aplicacién los requisitos adicionales establecidos en el
anexo XIX del presente Reglamento.

Articulo 16
Modificacién del Reglamento (CE) n® 715/2007

Se modifica el Reglamento (CE) n® 715/2007 de conformidad con
lo dispuesto en el anexo XVII del presente Reglamento.

Articulo 17

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el tercer dia siguiente al
de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea.

No obstante, las obligaciones establecidas en el articulo 4, apar-
tados 5y 6, y el articulo 5, apartado 3, letras d) y e), serdn de apli-
cacién a partir del 1 de septiembre de 2011 por lo que se refiere
a la homologacién de nuevos tipos de vehiculos y a partir del
1 de enero de 2014 por lo que se refiere a todos los vehiculos
nuevos vendidos, matriculados o puestos en circulacién en la
Comunidad.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 18 de julio de 2008

Por la Comisién
Giinter VERHEUGEN
Vicepresidente

(') DOL 42de 23.2.1970, p. 1. Directiva modificada en tltimo lugar por
la Directiva 2007/37/CE de la Comisi6n.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

ANEXO 1

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACION CE

REQUISITOS ADICIONALES PARA LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE

Requisitos adicionales para los vehiculos monocombustible de gas y bicombustible de gas
A efectos del punto 1.1, se entenderd por:

«Familia», el grupo de tipos de vehiculos alimentados con GLP o gas natural/biometano e identificados mediante
un vehiculo de origen.

«Vehiculo de origen», el vehiculo seleccionado para actuar como vehiculo en el cual se va a demostrar la autoa-
daptabilidad de un sistema de alimentacién de combustible y que va a servir de referencia a los miembros de una
familia. Es posible que en una misma familia haya mds de un vehiculo de origen.

«Miembro de la familia», el vehiculo que comparte las siguientes caracteristicas esenciales con su vehiculo de origen:

o

) lo produce el mismo fabricante de vehiculos;

b) estd sujeto a los mismos limites de emision;

¢) siel sistema de alimentacién de gas dispone de un medidor central para todo el motor, tiene una potencia
certificada de salida de entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen;

d) siel sistema de alimentacion de gas dispone de un medidor individual por cilindro, tiene una potencia certi-
ficada de salida de entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen;

e) siestd equipado con un sistema de catalizacion, el catalizador es del mismo tipo, a saber: de tres vias, de oxi-
dacién o de reduccion de NO;

f)  posee un sistema de alimentacion de gas (incluido el regulador de presion) del mismo fabricante del sistema
y del mismo tipo: de induccién, de inyeccién de vapor (monopunto o multipunto) o de inyeccién de liquido
(monopunto o multipunto);

g) este sistema de alimentacion de gas estd controlado por una unidad de control electrénico (ECU) del mismo
tipo y la misma especificacién técnica, que contiene los mismos principios de software y la misma estrategia
de control; el vehiculo puede tener una segunda ECU con respecto al vehiculo de origen, siempre y cuando
solo se use para controlar los inyectores, vélvulas de cierre adicionales y la obtencién de datos a partir de sen-
sores adicionales.

Por lo que respecta a los requisitos a los que se hace referencia en las letras ¢) y d), en caso de que una demostra-
ci6n ponga de manifiesto que dos vehiculos alimentados con gas pueden ser miembros de una misma familia salvo
por sus potencias certificadas de salida, respectivamente P, y P, (P, <P,), y ambos se sometan a ensayo como vehi-
culos de origen, la relacién de familia se considerard vélida para cualquier vehiculo con una potencia certificada de
salida entre 0,7 x P; y 1,15 x P,.

En el caso de los vehiculos alimentados con GLP o gas natural/biometano, se concederd la homologacion sujeta a
los siguientes requisitos:

A efectos de la homologacion de un vehiculo de origen, este deberd demostrar su capacidad de adaptacion a cual-
quier composicién de combustible que pueda existir en el mercado. En el caso del GLP existen variaciones en la
composicién C3/C4. En el caso del gas natural, existen en general dos tipos de combustible, el de alto poder calo-
rifico (tipo H) y el de bajo poder calorifico (tipo L), aunque con una variedad significativa dentro de cada uno de
ellos; difieren notablemente en cuanto al indice de Wobbe. Estas variaciones se reflejan en los combustibles de
referencia.
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1.1.2.2. El vehiculo de origen se someterd al ensayo del tipo 1 con los dos combustibles de referencia extremos estableci-
dos en el anexo IX. En el caso del gas natural/biometano, si la transicién de un combustible de gas a otro se apoya
en la practica en el uso de un interruptor, este no se utilizard durante la homologacion.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

El vehiculo se considerard conforme cuando respete los limites de emision con ambos combustibles de referencia.

La relacion «» de los resultados de las emisiones de cada contaminante se determinard del modo siguiente:

Tipo de combustible Combustibles de referencia Calculo de «»
GLP Combustible A B
r=—
Combustible B A
Gas natural /biometano Combustible G 20 G25
re——
Combustible G 25 G20

De cara a la homologacién de un vehiculo monocombustible de gas o de un vehiculo bicombustible de gas que
funcione en modo gas como miembro de una familia, se realizard un ensayo del tipo 1 con un combustible de gas
de referencia. El combustible de referencia podrd ser cualquiera de los combustibles de gas de referencia. Se con-
siderard que el vehiculo es conforme cuando se cumplan los requisitos siguientes:

el vehiculo se ajusta a la definicién de miembro de familia establecida en el punto 1.1.1.3;

cuando el combustible de ensayo sea el combustible de referencia A, en el caso del GLP, 0 G20, en el caso del
gas natural/biometano, el resultado de la emision de cada contaminante se multiplicard por el factor «» per-
tinente calculado en el punto 1.1.2.4 sir > 1; si r < 1, no serd necesaria ninguna correccion;

cuando el combustible de ensayo sea el combustible de referencia B, en el caso del GLP, 0 G25, en el caso del
gas natural/biometano, el resultado de la emisién de cada contaminante se dividird por el factor «» pertinente
calculado en el punto 1.1.2.4 sir > 1; sir < 1, no serd necesaria ninguna correccion;

a instancias del fabricante, el ensayo del tipo 1 podré llevarse a cabo con ambos combustibles de referencia,
de modo que no sea necesaria ninguna correccion;

el vehiculo cumple los limites de emision vilidos para la categoria pertinente tanto en las emisiones medidas
como en las calculadas;

cuando se realicen ensayos repetidos del mismo motor, primero se calculard la media de los resultados obte-
nidos con el combustible de referencia G20, o A, y con el combustible de referencia G25, o B, y a continua-
cién se calculard el factor «» a partir de dicha media;

durante el ensayo del tipo 1, el vehiculo solo utilizard gasolina durante un mdximo de sesenta segundos
cuando funcione en modo gas.

Requisitos adicionales para vehiculos flexifuel

De cara a la homologacion de un vehiculo flexifuel de etanol o biodiésel, el fabricante deberd describir la capacidad
de adaptacion del vehiculo a cualquier mezcla de gasolina y etanol (hasta un 85 % de contenido de etanol) o diésel
y biodiésel que pueda existir en el mercado.

En el caso de los vehiculos flexifuel, la transicion de un combustible de referencia a otro entre ensayos tendrd lugar
sin ajuste manual de los pardmetros del motor.
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2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

REQUISITOS TECNICOS Y ENSAYOS ADICIONALES

Pequefios fabricantes

Lista de actos legislativos a los que se refiere el articulo 3, apartado 3:

Acto legislativo Requisitos

The California Code of Regulations, titulo 13, aparta- | Se concederd la homologacion con arreglo al California
dos 1961.a) y 1961.b).1.C).1, aplicables a los modelos | Code of Regulations aplicable a los modelos de vehiculos
de vehiculos del aflo 2001 en adelante, y 1968,1, | ligeros mds recientes.

1968,2,1968,5,1976 y 1975, publicado por Barclay’s
Publishing.

Entradas de los depdsitos de combustible

El orificio de entrada del depdsito de gasolina o etanol deberd estar disefiado de manera que impida que pueda lle-
narse con una boquilla cuyo didmetro exterior sea igual o superior a 23,6 mm.

Lo dispuesto en el punto 2.2.1 no se aplicard a los vehiculos que cumplan las dos condiciones siguientes:

a)  haber sido disefiados y fabricados de manera que la gasolina con plomo no dafie el dispositivo de control de
la emisién de contaminantes gaseosos, y

b) llevar inscrita de manera clara, legible e indeleble la marca relativa a la gasolina sin plomo recogida en la
norma ISO 2575:2004 en un lugar inmediatamente visible para la persona que proceda al llenado del dep6-
sito. Se admite la utilizacion de marcas adicionales.

Se adoptardn medidas para evitar las emisiones de evaporacion excesivas y el derrame de combustible provocados
por la ausencia de tapén del depésito de combustible. Este objetivo podrd alcanzarse a través de uno de los méto-
dos siguientes:

a) un tap6n de apertura y cierre automaticos no extraible;

b)  unas caracteristicas de disefio que eviten las emisiones de evaporacion excesivas en caso de ausencia de tap6n
del depdsito de combustible;

¢) cualquier otra disposicion que permita obtener estos resultados; entre otras medidas, podrd utilizarse un tapén
sujeto con cuerda, un tapén sujeto con cadena o un tapén que se bloquee con la llave de encendido del vehi-
culo. En este caso, la llave solo podrd retirarse del tapon del depésito dejandolo bloqueado.

Disposiciones relativas a la seguridad del sistema electrénico

Todo vehiculo equipado con un ordenador de control de emisiones deberd incluir funciones que impidan cual-
quier modificacién que no haya sido autorizada por el fabricante. El fabricante autorizard las modificaciones siem-
pre que sean necesarias para fines de diagndstico, mantenimiento, inspeccién, instalacion de accesorios o
reparacion del vehiculo. Los cdigos y pardmetros de funcionamiento reprogramables del ordenador deberan ser
resistentes a las manipulaciones y ajustarse a lo dispuesto en la norma ISO 15031-7, de 15 de marzo de 2001 (SAE
J2186 de octubre de 1996), siempre y cuando el intercambio de seguridad se lleve a cabo utilizando los protoco-
los y el conector de diagndstico en la forma establecida en el anexo XI, apéndice 1. Todos los chips de memoria de
calibracién extraibles deberdn ir encapsulados, alojados en una caja sellada o protegidos mediante algoritmos elec-
trénicos y no deberdn poder sustituirse sin utilizar herramientas y procedimientos especializados. Solo las funcio-
nes directamente relacionadas con la calibracién de emisiones o la prevencién del robo del vehiculo podréan estar
protegidas de este modo.

Los pardmetros de funcionamiento del motor controlados por cddigo informético no deberdn poder modificarse
sin utilizar herramientas y procedimientos especializados (por ejemplo, componentes de ordenador soldados o
encapsulados o carcasas de ordenador selladas o soldadas).

En el caso de bombas de inyeccién de combustible de funcionamiento mecénico instaladas en motores de encen-
dido por compresion, los fabricantes deberdn adoptar las medidas adecuadas para proteger el ajuste de maxima
alimentacion de combustible contra cualquier manipulacién mientras el vehiculo esté en circulacion.
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2.4.

2.4.1.

Los fabricantes podrdn solicitar al organismo de homologacién la exencién de cualquiera de los requisitos del
punto 2.3 para aquellos vehiculos en los que sea improbable la necesidad de proteccion. Los criterios que tendrd
en cuenta el organismo de homologacion al estudiar la exencién serdn la disponibilidad en ese momento de chips
de control de prestaciones, la capacidad de altas prestaciones del vehiculo y el volumen de ventas previsto.

Los fabricantes que usen sistemas de cddigos informdticos programables (por ejemplo, memoria solo de lectura,
programable y borrable eléctricamente, EEPROM) deberdn impedir la reprogramacion no autorizada. Incluirdn
estrategias avanzadas de proteccidn contra manipulaciones, asi como funciones de proteccion contra la escritura
que requieran el acceso electronico a un ordenador externo mantenido por ellos, al que también deberdn poder
acceder los operadores independientes utilizando la proteccion prevista en el anexo XIV, puntos 2.3.1 y 2.2. El
organismo de homologacion aprobard los métodos que ofrezcan un nivel adecuado de proteccion contra la
manipulacion.

Aplicacién de los requisitos de ensayo

En la figura 1.2.4 se muestra la aplicacion de los requisitos de ensayo para la homologacién de un vehiculo. Los
procedimientos de ensayo especificos se describen en los anexos II, 111, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII y XVI ()

() Los procedimientos de ensayo especificos para los vehiculos de hidrogeno y flexifuel de biodiésel se establecerdn en una fase posterior



Figura 1.2.4

Aplicacién de los requisitos de ensayo para homologaciones y extensiones

Vehiculos con motor de encendido por chispa, incluidos los hibridos

Vehiculos con motor de encendido
por compresion, incluidos los

Categoria de vehiculo hibridos
Monocombustible Bicombustible (1) Flexifuel (1) Flexifuel Monocombustible
Gasolina (E5) Gasolina (E5) Gasolina (E5) Gasolina (E5) Diésel (B5)
Combustible de referencia Gasolina (E5) GLP G.a s Hidrégeno Diésel (B5)
natural{biometano GLP natural /giaosmetano Hidrégeno Etanol (E85) Biodiésel
Contaminantes gaseosos Si Si St Si Si Si Si
(ensayo del tipo 1) (ambos com- (ambos com- (ambos combustibles)
bustibles) bustibles)
Particulas Si — — Si Si Si Si
(ensayo del tipo 1) (inyec- (inyec- (inyec- (inyecci6n directa)
cion directa) cion directa) cion directa) (ambos combustibles)
(gasolina)
Emisiones en ralenti Si Si Si Si Si Si —
(ensayo del tipo 2) (ambos com- (ambos com- (ambos combustibles)
bustibles) bustibles)
Emisiones del cérter Si Si Si Si Si Si —
(ensayo del tipo 3) (gasolina) (gasolina) (gasolina)
Emisiones de evaporacion Si — — Si Si Si —
(ensayo del tipo 4) (gasolina) (gasolina) (gasolina)
Durabilidad Si Si Si Si Si Si Si
(ensayo del tipo 5) (gasolina) (gasolina) (gasolina)
Emisiones a baja temperatura Si — — Si Si Si®
ensayo del tipo 6 asolina asolina ambos combustibles
Y p
Control de la conformidad Si Si Si Si Si Si Si
en circulacion (ambos com- (ambos com- (ambos combustibles)
bustibles) bustibles)
Sistemas de diagndstico a S St Si Si S S S
bordo
Emisiones de CO, y con- Si St Si Si S S S
sumo de combustible (ambos com- (ambos com- (ambos combustibles)
bustibles) bustibles)
Opacidad de los humos — — — — — — Si

(") Cuando un vehiculo bicombustible se combina con un vehiculo flexifuel, son aplicables los dos requisitos de ensayo.
(3) Elensayo con gasolina solo es para vehiculos homologados antes de las fechas establecidas en el articulo 10, apartado 6, del Reglamento (CE) n°® 715/2007. A partir de esas fechas, el ensayo se realizard con ambos combustibles
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

EXTENSIONES DE HOMOLOGACION

Extensiones con respecto a las emisiones de escape (ensayos del tipo 1, del tipo 2 y del tipo 6)
Vehiculos con diferentes masas de referencia

La homologaci6n solo podréd hacerse extensiva a los vehiculos cuya masa de referencia requiera la utilizacién de
las dos inercias equivalentes inmediatamente superiores o cualquier inercia equivalente inferior.

Por lo que se refiere a los vehiculos de la categoria N, la homologacién solo podrd hacerse extensiva a los vehicu-
los cuya masa de referencia sea inferior, siempre y cuando las emisiones del vehiculo ya homologado se manten-
gan dentro de los limites prescritos para el vehiculo para el que se solicita la extensién de la homologacién.

Vehiculos con relaciones globales de transmisién diferentes

La homologacién solo se extenderd a los vehiculos con relaciones de transmision diferentes en determinadas
condiciones.

Para determinar si es posible extender una homologacion, en relacién con cada una de las relaciones de transmi-
sion utilizadas en los ensayos del tipo 1 y del tipo 6, se determinard la proporcion:

E=(V,-V) [V,

donde, a una velocidad de 1 000 rpm del motor, V, designa la velocidad del vehiculo homologado y V,, la del tipo
de vehiculo para el que se solicite la extension.

Si, para cada relacién de transmision, E < 8 %, se concederd la extension sin necesidad de repetir los ensayos del
tipo 1 y del tipo 6.

Si, para al menos una relacién de transmision, E > 8 %, y, para cada relacién de transmision, E < 13 %, deberdn
repetirse los ensayos del tipo 1y del tipo 6. Los ensayos podran realizarse en un laboratorio elegido por el fabri-
cante, previa autorizacion del servicio técnico. Los informes de ensayo se enviardn al servicio técnico encargado de
realizar los ensayos de homologacion.

Vehiculos con masas de referencia y relaciones de transmisién diferentes

La homologacién se extenderd a vehiculos con masas de referencia y relaciones de transmision diferentes, siempre
y cuando se cumplan todas las condiciones previstas en los puntos 3.1.1 y 3.1.2.

Vehiculos con sistemas de regeneracion periddica

La homologacién de un tipo de vehiculo equipado con un sistema de regeneracién periddica se extenderd a otros
vehiculos con sistemas de regeneracion periddica cuyos pardmetros descritos a continuacion sean idénticos o se
sittien dentro de las tolerancias establecidas. La extension solo se referird a las mediciones especificas de los siste-
mas de regeneracion periddica definidos.

Serdn pardmetros idénticos para la extension de la homologacion:

—_

) el motor;

2) el proceso de combustion;

3) el sistema de regeneracion periddica (es decir, el catalizador o el filtro de particulas);

4)  la configuracion (es decir, el tipo de cdmara, de metal precioso y de sustrato o la densidad celular);
5) el tipo de funcionamiento y el principio;

6) la dosificacion y el sistema de adicion;

7) el volumen ( 10 %);

8) el emplazamiento (temperatura = 50 °C a 120 km/h o 5 % de diferencia de temperatura/presion maximas).
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3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Utilizacion de factores Ki para vehiculos con masas de referencia diferentes

Los factores Ki desarrollados mediante los procedimientos del anexo 13, seccién 3, del Reglamento CEPE n° 83
para la homologacion de un tipo de vehiculo con sistema de regeneracion periédica pueden ser utilizados por otros
vehiculos que cumplan los criterios mencionados en el punto 3.1.4.1 y cuya masa de referencia se sitde en alguna
de las dos categorfas de inercia equivalente inmediatamente superiores o en cualquier inercia equivalente inferior.

Aplicacion de las extensiones a otros vehiculos

Cuando una extension se ha concedido con arreglo a lo dispuesto en los puntos 3.1.1 a 3.1.4, la homologacién
correspondiente no podrd hacerse extensible a otros vehiculos.

Extensiones con respecto a las emisiones de evaporacion (ensayo del tipo 4)

La homologaci6n se extenderd a los vehiculos equipados con un sistema de control de las emisiones de evapora-
cién que cumplan las condiciones que figuran a continuacion.

El principio bésico de medicion del combustible/aire (por ejemplo, inyeccién monopunto) deberd ser el mismo.

El depésito y los conductos de combustible deberdn ser idénticos por lo que respecta al material y a su
configuracion.

Se someterd a ensayo el vehiculo que presente las peores condiciones en cuanto a seccion y longitud aproximada
de los conductos. El servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion deberd decidir si pueden acep-
tarse separadores vapor/liquido que no sean idénticos.

El volumen del depésito de combustible deberd ser aproximadamente de + 10 %.
La posicion de la vélvula de descarga del depdsito de combustible deberd ser idéntica.

El método de almacenamiento del vapor de combustible serd idéntico por lo que se refiere a la forma y volumen
del filtro, al método de almacenamiento, al purificador de aire (si se utiliza para el control de las emisiones de eva-
poracion), etc.

El método de purgacion del vapor almacenado deberad ser idéntico (por ejemplo, flujo de aire, arranque o volumen
purgado durante el ciclo de preacondicionamiento).

El método de sellado y ventilacion del sistema de medicion del combustible deberd ser idéntico.
La homologacion se extenderd a los vehiculos con:

motores de tamafo diferente;

motores de potencia diferente;

cajas de cambio automdticas o manuales;

transmision en dos o en las cuatro ruedas;

diferentes estilos de carrocerfa; y

diferentes tamafios de ruedas y neumaticos.

Extension con respecto a la durabilidad de los dispositivos anticontaminantes (ensayo del tipo 5)

La homologacion se extenderd a diferentes tipos de vehiculos, siempre y cuando los pardmetros del vehiculo, motor
o sistema anticontaminante especificados a continuacion sean idénticos o se mantengan dentro de las tolerancias
prescritas.

Vehiculo

Categoria de inercia: las dos categorfas de inercia inmediatamente superiores y cualquier categorfa de inercia
inferior.

Resistencia total al avance a 80 km/h: + 5 % por encima y cualquier valor por debajo.
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3.3.1.2. Motor

o

) cilindrada del motor (£ 15 %),
b) ndmero de vilvulas y control,

) sistema de combustible,

o

ou

) tipo de sistema de refrigeracion,

o

) proceso de combustion.

3.3.1.3. Pardmetros del sistema anticontaminante:
a)  Convertidores cataliticos y filtros de particulas:
ndmero de convertidores, filtros y elementos cataliticos;
tamarfio de los convertidores y filtros cataliticos (volumen del monolito + 10 %);

tipo de actividad catalitica (oxidacion, tres vias, filtro de reduccién de NO,, reduccion catalitica selectiva, cata-
lizador de reduccion de NO,, etc.);

contenido en metales preciosos (idéntico o mayor);
tipo de metales preciosos y proporcion (+ 15 %);
sustrato (estructura y material);
densidad celular;
variacion de la temperatura inferior o igual a 50 K en la entrada del convertidor o filtro catalitico; la variacion
de la temperatura se comprobard en condiciones estables a una velocidad de 120 km/h y en las condiciones
de carga del ensayo del tipo 1;
b) Inyeccién de aire:
con o sin
tipo (aire impulsado, bombas de aire, etc.).
¢ EGR:
con o sin

tipo (refrigerado o sin refrigerar, control activo o pasivo, presién alta o baja).

3.3.1.4. El ensayo de durabilidad puede realizarse utilizando un vehiculo cuya carrocerifa, caja de cambios (automatica o
manual) y tamafio de las ruedas o neumadticos sean distintos de los del tipo de vehiculo para el que se solicita la
homologacion.

3.4. Extensién con respecto a los sistemas de diagnéstico a bordo

3.4.1.  Lahomologacion se extenderd a vehiculos diferentes cuyo motor y sistema de control de las emisiones sean idén-
ticos con arreglo a la definicion del anexo XI, apéndice 2. La homologacion se extenderd independientemente de
las caracteristicas siguientes:

a) accesorios del motor,

b) neumaticos,

c) inercia equivalente,

d) sistema de refrigeracion,

e) relacién global de transmision,
f) tipo de transmision, y

2 tipo de carrocerfa.
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3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.

3.5.5.1.

Extension con respecto a las emisiones de CO, y el consumo de combustible

Vehiculos propulsados tnicamente por un motor de combustién interna, excepto los vehiculos equipados con un
sistema de control de las emisiones de regeneracion periddica

La homologacién se extenderd a los vehiculos diferentes por lo que se refiere a las caracteristicas que figuran a con-
tinuacion, siempre y cuando las emisiones de CO, medidas por el servicio técnico no superen el valor de homo-
logacion en mds del 4 %, en el caso de los vehiculos de la categoria M, y del 6 %, en el caso de los vehiculos de la
categorfa N:

— masa de referencia;

— masa maxima en carga técnicamente autorizada;

— tipo de carrocerfa con arreglo a la definicién del anexo II, seccién C, de la Directiva 2007[46/CE;

— relaciones globales de transmision;

— equipamiento del motor y accesorios.

Vehiculos propulsados tnicamente por un motor de combustion interna y equipados con un sistema de control
de las emisiones de regeneracion periddica

La homologacion se extenderd a los vehiculos diferentes por lo que se refiere a las caracteristicas que figuran en el
punto 3.5.1.1, que no superen las caracteristicas familiares del anexo 10 del Reglamento CEPE n° 101 (*), siempre
y cuando las emisiones de CO, medidas por el servicio técnico no excedan del valor homologado en mds del 4 %,
en el caso de los vehiculos de la categorfa M, y del 6 %, en el caso de los vehiculos de la categoria N, y sea aplicable
el mismo factor Ki.

La homologacion se extenderd a los vehiculos con diferente factor Ki, siempre y cuando las emisiones de CO, medi-
das por el servicio técnico no superen el valor homologado en mds del 4 %, en el caso de los vehiculos de la cate-
gorfa M, y del 6 %, en el caso de los vehiculos de la categorfa N.

Vehiculos propulsados tinicamente por una cadena de traccién eléctrica

Se concederdn extensiones previo acuerdo con el servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos.

Vehiculos propulsados por una cadena de traccion eléctrica hibrida

La homologacion se extenderd a los vehiculos diferentes por lo que se refiere a las caracteristicas que figuran a con-
tinuacion, siempre y cuando las emisiones de CO, y el consumo de energia eléctrica medidos por el servicio téc-
nico no superen el valor homologado en mas del 4 %, en el caso de los vehiculos de la categoria M, y del 6 %, en
el caso de los vehiculos de la categoria N:

— masa de referencia;

— masa médxima en carga técnicamente autorizada;

— tipo de carroceria con arreglo a la definicién del anexo II, seccién C, de la Directiva 2007 [46/CE;

— en lo referente a la modificacién de cualquier otra caracteristica, podrdn concederse extensiones previo
acuerdo con el servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos.

Extension de la homologacién de vehiculos de la categoria N dentro de una familia

En el caso de los vehiculos de la categoria N homologados como miembros de una familia de vehiculos con arre-
glo al procedimiento del punto 3.6.2, la homologacion se extenderd a los vehiculos de la misma familia dnica-
mente cuando el servicio técnico considere que el consumo de combustible del nuevo vehiculo no supera el del
vehiculo en el que se basa el consumo de combustible de la familia.

Las homologaciones también se extenderédn a los vehiculos:

— que pesen hasta 110 kg mds que el miembro de la familia sometido a ensayo, siempre y cuando no superen
en mds de 220 kg el peso del miembro mds ligero;

— que tengan una relacion global de transmisién inferior a la del miembro de la familia sometido a ensayo,
debido tnicamente a un cambio en el tamafio de los neumdticos; y

— que sean conformes a la familia en todos los demds aspectos.

() DO L 158 de 19.6.2007, p. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2

4.2.1.

En el caso de los vehiculos de la categoria N homologados como miembros de una familia de vehiculos con arre-
glo al procedimiento del punto 3.6.3, la homologacion podra extenderse a los vehiculos de la misma familia, sin
necesidad de realizar nuevos ensayos, tinicamente cuando el servicio técnico considere que el consumo de com-
bustible del nuevo vehiculo no supera los limites establecidos por los dos vehiculos de la familia que consumen el
méximo y el minimo, respectivamente.

Homologacién de vehiculos de la categoria N de una misma familia con respecto al consumo de combus-
tible y las emisiones de CO,

Los vehiculos de la categorfa N de una misma familia se homologardn con arreglo a lo establecido en el punto 3.6.1
utilizando uno de los dos métodos alternativos que se describen en los puntos 3.6.2 y 3.6.3.

Los vehiculos de la categorfa N pueden agruparse en una misma familia a efectos de la medicién del consumo de
combustible y las emisiones de CO, siempre y cuando los pardmetros que figuran a continuacién sean idénticos o
se mantengan dentro de los limites especificados:

Serdn pardmetros idénticos los siguientes:

— fabricante y tipo, con arreglo a la definicién del apéndice 4, seccion I;
— cilindrada del motor;

— tipo de sistema de control de las emisiones;

— tipo de sistema de combustible, segtin se define en el apéndice 4, punto 1.10.2.

Los siguientes pardmetros se mantendran dentro de los limites siguientes:

— las relaciones globales de transmision (no mds de un 8 % por encima de la mds baja), segtin se define en el
apéndice 4, punto 1.13.3;

— masa de referencia (un maximo de 220 kg menos que la mds pesada);
— drea frontal (no mds de un 15 % mds pequefia que la mds grande);

— potencia del motor (no mds de un 10 % por debajo del valor més elevado).

Una familia de vehiculos, segtin se define en el punto 3.6.1, puede homologarse con los datos de emision de CO,
y consumo de combustible comunes a todos los miembros de la familia. El servicio técnico seleccionard para el
ensayo el miembro de la familia que considere que presenta los valores mds elevados de emisién de CO,. Las medi-
ciones se realizardn segtin lo descrito en el anexo XII y se utilizardn como valores de homologacion comunes a
todos los miembros de la familia los resultados con arreglo al método descrito en el punto 5.5 del Reglamento
CEPE n°® 101.

Los vehiculos agrupados en una misma familia, con arreglo a la definicion del punto 3.6.1, pueden homologarse
con los datos individuales de emisioén de CO, y consumo de combustible correspondientes a cada miembro de la
familia. El servicio técnico seleccionard para ensayo los dos vehiculos que considere que presentan los valores supe-
rior e inferior, respectivamente, de emisién de CO,. Las mediciones se realizardn con arreglo a la descripcion del
anexo XIL Si los datos del fabricante correspondientes a los dos vehiculos en cuestién entran dentro de los limites
de tolerancia descritos en el punto 5.5 del Reglamento CEPE n° 101, podran utilizarse como valores de homolo-
gacion los valores de emisién de CO, declarados por el fabricante para todos los miembros de la familia de vehi-
culos. Si los datos del fabricante no entran dentro de los limites de tolerancia, se utilizardn como valores de
homologacion los resultados con arreglo al método descrito en el punto 5.5 del Reglamento CEPE n°® 101 y el ser-
vicio técnico seleccionard un nimero adecuado de otros miembros de la familia para los ensayos adicionales.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Introducciéon

Los ensayos de los tipos 1, 2, 3 y 4, el ensayo del OBD, el ensayo de emisiones de CO, y consumo de combustible
y el ensayo de opacidad de los humos se llevardn a cabo, cuando sean aplicables, con arreglo a la descripcion del
punto 2.4. Los procedimientos especificos de conformidad de la produccion se establecen en los puntos 4.2 a 4.10.

Verificacion de la conformidad del vehiculo con respecto a un ensayo del tipo 1

El ensayo del tipo 1 se realizard en un vehiculo cuya especificacion coincida con la del certificado de homologa-
cion. En caso de que haya que efectuar un ensayo del tipo 1 para la homologacion de un vehiculo que cuente con
una o mds extensiones, los ensayos se realizaran bien en el vehiculo descrito en el expediente de homologacién
original, bien en el vehiculo descrito en el expediente de homologacion relativo a la extension correspondiente.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Una vez que el organismo de homologacién ha realizado la seleccion, el fabricante no podrd efectuar ningin ajuste
en los vehiculos seleccionados.

Se seleccionardn al azar tres vehiculos de la serie y se someterdn a ensayo con arreglo a lo descrito en el anexo III
del presente Reglamento. Se aplicardn de la misma forma los factores de deterioro. Los valores limite se establecen
en los cuadros 1y 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007.

Si el organismo de homologacion considera satisfactoria la desviacion estindar de la produccién indicada por el
fabricante de conformidad con el anexo X de la Directiva 2007/46/CE, se realizardn los ensayos con arreglo al apén-
dice 1 del presente anexo.

Si el organismo de homologacién no considera satisfactoria la desviacién estdndar de la produccién indicada por
el fabricante de conformidad con el anexo X de la Directiva 2007/46/CE, se realizardn los ensayos con arreglo al
apéndice 2 del presente anexo.

La produccién de una serie se considerard conforme o no conforme sobre la base de un ensayo de los vehiculos
realizado mediante muestreo, una vez que se ha tomado una decision aprobatoria con respecto a todos los con-
taminantes o una decisién desaprobatoria con respecto a un contaminante, de acuerdo con los criterios de ensayo
aplicados en el apéndice adecuado.

Cuando se tome una decision aprobatoria con respecto a un contaminante, esta no se modificard en virtud de nin-
gln otro ensayo realizado para adoptar una decisién con respecto a los demds contaminantes.

Si no se toma una decision aprobatoria con respecto a todos los contaminantes ni una decision desaprobatoria
con respecto a un contaminante, se efectuard un ensayo en otro vehiculo (véase la figura 1.4.2).

Figura 1.4.2

Ensayo de tres
vehiculos

Cémputo de la estadistica del
ensayo

A

Con arreglo al apéndice adecuado, ¢ coincide .

la estadistica del ensayo con los criterios de S |

desaprobacion de la serie con respecto a un
contaminante al menos?

Serie
rechazada

NO

A4

Con arreglo al apéndice adecuado, ¢ coincide

NO la estadistica del ensayo con los criterios de

aprobacion de una serie con respecto a un
contaminante al menos?

Si

\ 4

Se toma una decision aprobatoria para uno o
varios contaminantes

Y

¢, Se ha tomado una decision aprobatoria S _
para todos los contaminantes?

Serie
aceptada

> NO

Ensayo de un vehiculo adicional
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4.2.3.

4.23.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

No obstante lo dispuesto en el anexo III, los ensayos se efectuardn en vehiculos recién salidos de fébrica.

Sin embargo, a peticion del fabricante, los ensayos podran efectuarse en vehiculos que hayan recorrido:

a)  un mdximo de 3 000 km, en el caso de los vehiculos equipados con motor de encendido por chispa;

b) un mdximo de 15 000 km, en el caso de los vehiculos equipados con motor de encendido por compresion.
El rodaje lo efectuard el fabricante, quien se comprometerd a no realizar ningtin ajuste en el vehiculo.

Si el fabricante desea realizar un rodaje (x» km, donde x < 3 000 km en el caso de los vehiculos equipados con
motor de encendido por chispa y x < 15 000 km en el caso de los vehiculos equipados con motor de encendido
por compresién), dicho rodaje se realizard de la siguiente forma:

a) las emisiones contaminantes (tipo 1) se medirdn a cero y con «x» km en el primer vehiculo sometido a ensayo;

b) se calculard para cada contaminante el coeficiente de evolucion de las emisiones entre cero y «x» km:
emisiones a «x» km/emisiones a 0 km

que puede ser inferior a 1;

¢) los demds vehiculos no estardn sujetos a rodaje, pero sus emisiones a 0 km se multiplicardn por el coeficiente
de evolucion. En este caso, se tomardn los siguientes valores:

i) los valores correspondientes a «x» km en el caso del primer vehiculo,
ii)  los valores a 0 km multiplicados por el coeficiente de evolucién en el caso de los demds vehiculos.

Todos estos ensayos se realizardn con combustible comercial. No obstante, a peticion del fabricante, podran uti-
lizarse los combustibles de referencia descritos en el anexo IX.

Verificacién de la conformidad del vehiculo con respecto a las emisiones de CO,

Si un tipo de vehiculo cuenta con una o varias extensiones, los ensayos se realizardn bien en el vehiculo o vehi-
culos descritos en el expediente de homologacién que acompariaba a la primera solicitud, bien en el vehiculo des-
crito en el expediente de homologacién que acompariaba a la extensién pertinente.

Si el organismo de homologacion no estd satisfecho con el procedimiento de auditorfa del fabricante, serd de apli-
cacién lo dispuesto en el anexo X, puntos 3.3 y 3.4, de la Directiva 2007/46/CE.

A efectos de la presente seccion y de los apéndices 1y 2, el término «contaminante» incluird los contaminantes
regulados [que figuran en los cuadros 1y 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007] y la emisién de CO,.

La conformidad del vehiculo por lo que respecta a las emisiones de CO, se determinard de conformidad con el
procedimiento descrito en el punto 4.2.2, con las excepciones siguientes:

Lo dispuesto en el punto 4.2.2.1 se sustituird por lo siguiente:
Se seleccionardn al azar tres vehiculos de la serie y se someteran a ensayo con arreglo a lo descrito en el anexo XII.
Lo dispuesto en el punto 4.2.3.1 se sustituird por lo siguiente:

Sin embargo, a peticion del fabricante, los ensayos podran efectuarse en vehiculos que hayan recorrido un maximo
de 15 000 km.

En este caso, el rodaje lo efectuard el fabricante, quien se comprometerd a no realizar ningin ajuste en el vehiculo.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Lo dispuesto en el punto 4.2.3.2 se sustituird por lo siguiente:

Si el fabricante desea realizar un rodaje («<x» km, donde x < 15 000 km), dicho rodaje se realizard como sigue:

a) las emisiones contaminantes se medirdn a cero y con «x» km en el primer vehiculo sometido a ensayo;

b) se calculard para cada contaminante el coeficiente de evolucion de las emisiones entre cero y «x» km:
emisiones a «x» km/emisiones a 0 km

que puede ser inferior a 1;

¢) los demds vehiculos no estardn sujetos a rodaje, pero sus emisiones a 0 km se multiplicardn por el coeficiente
de evolucion. En este caso, se tomaran los siguientes valores:

i) los valores correspondientes a «x» km en el caso del primer vehiculo,

ii) los valores a 0 km multiplicados por el coeficiente de evolucién en el caso de los demds vehiculos.
Lo dispuesto en el punto 4.2.3.3 se sustituird por lo siguiente:
Se utilizardn para el ensayo los combustibles de referencia descritos en el anexo IX del presente Reglamento.

A la hora de verificar la conformidad del vehiculo por lo que respecta a las emisiones de CO,, como alternativa al
procedimiento mencionado en el punto 4.3.4.3, el fabricante del vehiculo podra utilizar un coeficiente de evolu-
cién (EQ) fijo de 0,92 y multiplicar por ese factor todos los valores de CO, registrados a 0 km.

Vehiculos propulsados dnicamente por una cadena de traccién eléctrica

Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién en lo que al consumo de energia eléctrica se refiere
se comprobaran con arreglo a la descripcion del certificado de homologacién que figura en el apéndice 4 del pre-
sefte anexo.

El titular de la homologacién deberd cumplir, en particular, las siguientes condiciones:
garantizar que existen procedimientos para el control efectivo de la calidad de los productos;
tener acceso al equipo necesario para comprobar la conformidad con cada tipo homologado;

velar por el registro de los datos relativos a los resultados del ensayo y la disponibilidad de los documentos adjun-
tos durante un periodo que se acordard con el servicio administrativo;

analizar los resultados de cada tipo de ensayo, con objeto de controlar y garantizar la coherencia de las caracte-
risticas del producto, teniendo en cuenta las variaciones admisibles en la fabricacion industrial;

asegurarse de que, en relacion con cada tipo de vehiculo, se realizan los ensayos a los que se refiere el anexo XII del
presente Reglamento; no obstante lo dispuesto en el anexo 7, punto 2.3.1.6, del Reglamento CEPE n°® 101, a peti-
cion del fabricante, los ensayos se realizardn en los vehiculos que no hayan recorrido distancia alguna;

velar por que cualquier recogida de muestras o elementos del ensayo que ponga de manifiesto la falta de confor-
midad con el tipo de ensayo de que se trate vaya seguida de un muestreo ulterior y un nuevo ensayo; se tomaran
todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién.

Los organismos de homologacién podran verificar en todo momento los métodos aplicados en cada unidad de
produccion.

En todas las inspecciones, se presentardn al inspector los registros de los ensayos y del control de la produccion.

El inspector podrd seleccionar muestras aleatoriamente, que se analizardn en el laboratorio del fabricante. El
ntimero minimo de muestras se determinard teniendo en cuenta los resultados de las comprobaciones del propio
fabricante.

Cuando el nivel de calidad no parezca ser el adecuado o cuando parezca necesario verificar la validez de los ensa-
yos realizados con arreglo al punto 4.4.2.2, el inspector recogerd varias muestras, que se enviardn al servicio téc-
nico que realizé los ensayos de homologacion.
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4.4.2.4. Los organismos de homologacién podran realizar todos los ensayos establecidos en el presente Reglamento.

4.5. Vehiculos propulsados por una cadena de traccién eléctrica hibrida

4.5.1.  Las medidas destinadas a garantizar la conformidad de la produccién respecto a las emisiones de CO, y el con-
sumo de energia eléctrica de los vehiculos eléctricos hibridos se verificardn con arreglo a la descripcion del certi-
ficado de homologacién acorde con el modelo que figura en el apéndice 4.

4.5.2.  El control de la conformidad de la produccion se basard en la evaluacion realizada por el organismo de homolo-
gacion en el marco del procedimiento de auditorfa del fabricante, a fin de velar por la conformidad del tipo de vehi-
culo con respecto a las emisiones de CO, y el consumo de energia eléctrica.

4.5.3.  Siel organismo de homologacion no estd satisfecho con la calidad del procedimiento de auditorfa del fabricante,
exigird la realizacion de ensayos de verificacién en algunos vehiculos en produccién.

4.5.4.  La conformidad con respecto a las emisiones de CO, se verificard mediante los procedimientos estadisticos des-
critos en el punto 4.3 y en los apéndices 1 y 2. Los vehiculos se someterdn a ensayo de conformidad con el pro-
cedimiento descrito en el anexo XII.

4.6. Verificacion de la conformidad del vehiculo con respecto a un ensayo del tipo 3

4.6.1.  Cuando sea necesario realizar un ensayo del tipo 3, se llevard a cabo en todos los vehiculos seleccionados para el
ensayo de conformidad de la produccion del tipo 1 establecido en el punto 4.2. Serdn de aplicacion las condicio-
nes establecidas en el anexo V.

4.7. Verificacion de la conformidad del vehiculo con respecto a un ensayo del tipo 4

4.7.1.  Cuando sea necesario realizar un ensayo del tipo 4, se llevard a cabo de acuerdo con el anexo VI.

4.8. Verificacion de la conformidad del vehiculo con respecto al OBD

4.8.1.  Cuando sea necesario verificar el funcionamiento del sistema OBD, se hard con arreglo a los siguientes requisitos:

4.8.1.1. Cuando el organismo de homologacion determine que la calidad de la produccion no parece satisfactoria, se selec-
cionard al azar un vehiculo de la serie y se someterd a los ensayos descritos en el anexo XI, apéndice 1.

4.8.1.2. Se considerard que la produccion es conforme si el vehiculo en cuestion cumple los requisitos de los ensayos des-
critos en el anexo XI, apéndice 1.

4.8.1.3. Siel vehiculo seleccionado no cumple los requisitos del punto 4.8.1.1, se seleccionard una nueva muestra aleatoria
de cuatro vehiculos de la serie, que se someterdn a los ensayos descritos en el anexo XI, apéndice 1. Los ensayos
podran realizarse en vehiculos cuyo rodaje no haya superado los 15 000 km.

4.8.1.4. Se considerard que la produccién es conforme si al menos tres vehiculos cumplen los requisitos de los ensayos des-
critos en el anexo XI, apéndice 1.

4.9. Verificacion de la conformidad de un vehiculo alimentado con GLP o gas natural

4.9.1.  Los ensayos de conformidad de la producciéon podran llevarse a cabo con un combustible comercial cuya
relacién C3/C4 se encuentre entre las de los combustibles de referencia, en el caso del GLP, o cuyo indice de Wobbe
se encuentre entre los de los combustibles de referencia extremos, en el caso del gas natural. En este caso, se pre-
sentard un andlisis del combustible al organismo de homologacion.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Verificacion de la conformidad del vehiculo con respecto a la opacidad de los humos

Se comprobard la conformidad del vehiculo con el tipo homologado por lo que se refiere a la emision de conta-
minantes de los motores de encendido por compresion a partir de los resultados enumerados en la adenda del cer-
tificado de homologacion establecido en el apéndice 4, punto 2.4.

Ademds de lo establecido en el punto 10.1, donde se indica que se procederd a la verificacién de un vehiculo selec-
cionado de una serie, se realizardn los ensayos con arreglo a lo siguiente:

4.10.2.1. Cuando un vehiculo no haya sido sometido a rodaje, estard sujeto al ensayo en aceleracién libre descrito
en el anexo IV, apéndice 2, punto 4.3. Se considerard que el vehiculo es conforme al tipo homologado si el coefi-
ciente de absorcion obtenido no supera en mas de 0,5 m™" el valor indicado en la marca de homologacion.

4.10.2.2. En caso de que el valor obtenido en el ensayo indicado en el punto 4.10.2.1 supere en mds de 0,5 m™"
el valor indicado en la marca de homologacion, deberd someterse un vehiculo del tipo considerado o su motor al
ensayo a velocidades constantes en la curva a plena carga descrito en el anexo IV, apéndice 2, punto 4.2. Los nive-
les de emisién no superardn los limites prescritos en el anexo 7 del Reglamento CEPE n° 24 (1).

(") DO L 326 de 24.11.2006, p. 1.
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1.1.

1.2

1.1.

Apéndice 1
Verificacion de la conformidad de la produccion — Primer método estadistico

El primer método estadistico se utilizard para verificar la conformidad de la produccién con respecto al ensayo del tipo
1 cuando la desviacion estandar de la produccion del fabricante sea satisfactoria. El método estadistico aplicable se esta-
blece en el apéndice 1 del Reglamento CEPE n° 83. Las excepciones a estos procedimientos son las siguientes:

En el apartado 3, la referencia al punto 5.3.1.4 se entenderd hecha al cuadro aplicable del anexo I del Reglamento (CE)
n® 715/2007.

En el apartado 3, la referencia a la figura 2 se entenderd hecha a la figura 1.4.2 del Reglamento (CE) n® 692/2008.

Apéndice 2
Verificacion de la conformidad de la produccién — Segundo método estadistico

El segundo método estadistico se utilizard para verificar los requisitos de conformidad de la produccion con respecto
al ensayo del tipo 1 cuando la desviacidn estdndar de la produccion del fabricante no sea satisfactoria o no se disponga
de ella. El método estadistico aplicable se establece en el apéndice 2 del Reglamento CEPE n° 83. Las excepciones a
estos procedimientos son las siguientes:

En el apartado 3, la referencia al punto 5.3.1.4 se entenderd hecha al cuadro aplicable del anexo I del Reglamento (CE)
n® 715/2007.



L 199/28

Diario Oficial de la Unién Europea

28.7.2008

Apéndice 3
MODELO

FICHA DE CARACTERISTICAS N° ...

en relacion con la homologacién CE de un vehiculo por lo que respecta a las emisiones y al acceso a la
informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo

La informacion que figura a continuacién, cuando proceda, deberd presentarse por triplicado y acompariada de un indice de
contenidos. Los dibujos se presentaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o plegados de forma
que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes tienen controles electrénicos, se facilitara la informacién
relativa a sus prestaciones.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

GENERALIDADES

Marca (razén social del fabricante): ...........o.viuiiiiuiiiiii e

PO

Denominacion comercial, si estd disponible ............ocoviiiiiiiiiiiiiiiii

Medios de identificacion del tipo, si se indican en el vehiculo (1) (2) .....ooovieiiiiiiiii

UDICacion de €S8 MATCA: .....u.vuiein ettt et et

Categorfa del VehiCulo (P): ...ouuiiii i

Nombre y direccion del fabricante: ............ocouiiiiiiiiiiiini e

Nombre y direccién de la planta o plantas de montaje: ............c.oeeivviiiiiiiiiiiiniiiiiiineiee.

Nombre y direccion del representante del fabricante (si procede): .............cooeiiiiiiiiiiniiiiinniiinnn..

CARACTERISTICAS GENERALES DE FABRICACION DEL VEHICULO

Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo: .............ccoeuieiiiiiiiiiiiniiiinneiin e,

Ejes motores (niimero, localizacion, interconeXion): .........c.uveuureiuneiiieiieiiineiie e ecieeeins

MASAS Y DIMENSIONES (9) (en kg y en mm)

(Hégase referencia a los dibujos cuando proceda)

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).

(%) Siel medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, de componente o de uni-
dad técnica independiente objeto de la presente ficha de caracteristicas, dichos caracteres se sustituirdn en la documentacién por el sim-
bolo «» (por ejemplo: ABC??1237?).

(v) Clasificacién con arreglo a las definiciones que figuran en el anexo I, seccion A.

(9 Cuando exista una version con cabina normal y otra con cabina litera, indiquense las dimensiones y masas de ambas.
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2.6. Masa del vehiculo con carroceria y, en el caso de un vehiculo tractor de una categorfa distinta de la M,
con dispositivo de acoplamiento (si viene instalado de fébrica) en orden de marcha, o masa del bastidor
o del bastidor con cabina, sin carroceria ni dispositivo de acoplamiento (si estos no vienen instalados de
fébrica) (incluidos los liquidos, las herramientas, la rueda de repuesto, si estd instalada, y el conductor y,
en el caso de los autobuses y autocares, la masa del acompafante cuando el vehiculo esté equipado con
un asiento para este) (%) maximo y minimo para cada variante): ..............coeeoreiiiiiiiiiiiiiiinien.
2.8. Masa médxima de carga técnicamente admisible declarada por el fabricante (%) (%) .....oeevuvvenniiineiinnin.
3. UNIDAD MOTRIZ (¢) [en el caso de un vehiculo que funcione tanto con gasolina como con diésel, etc.,
o en combinacién con otro combustible, se repetiran estos (**)]

3.1. FADIICAIITE: .ttt ettt ettt

3.1.1. Cddigo del motor asignado por el fabricante e indicado en el MOtOr: ..........oevvuviiniiiiiiiniinieannes

3.2. Motor de combustion interna

3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispa/por compresién (')

cuatro tiempos/dos tiempos/rotatorio (*)

3.2.1.2. Nimero y disposicion de 1los cilindros: .............oocoiiiiiiiiiiiiiiiiii

3.2.1.2.1. DIAIMIELIO () ettt e e mm

3.2.1.2.2. L 03 T St mm

3.2.1.2.3. Orden de encendido: .......ouuiieiiii

3.2.1.3. Cilindrada del TOTOT: .. ... cm’?

3.2.1.4. Relacién volumétrica de compresion (2): ..........oeiiiiiiiiiiiiiiiiii i

3.2.1.5. Dibujos de la cdmara de combustién, la corona del piston y, en el caso de los motores de encendido por

Chispa, 108 SEZIMENTOS: ... c.uitii ittt
3.2.1.6. Régimen normal de ralenti del MOtor (2): ....c.uuiiiniiiiiiiiiiie e min’!
3.2.1.6.1. Régimen elevado de ralenti del mOtor (2): .......viuuiiiiiiiiiiiniin e min!
3.2.1.7. Contenido de monéxido de carbono en volumen en los gases de escape emitidos con el motor al ralen-

ti (9): ... % declarado por el fabricante (inicamente en el caso de los motores de encendido por chispa)
3.2.1.8. Méxima potencia neta (9): ................. kWa ...ooooooeeinnns min™" (valor declarado por el fabricante)
3.2.1.9. Velocidad mdxima del motor establecida por el fabricante: ....................cco min™!

(%) Se estima que la masa del conductor y, en su caso, la del acompariante es de 75 kg (68 kg de masa del ocupante y 7 kg de masa del equi-
paje, con arreglo a la norma ISO 2416:1992), que el depésito de combustible estd lleno al 90 % y que los demds sistemas que contienen
liquidos (excepto los del agua usada) estin al 100 % de la capacidad indicada por el fabricante.

(v) Para remolques y semirremolques (y para vehiculos enganchados a un remolque o semirremolque) que ejerzan una carga vertical signi-
ficativa en el dispositivo de enganche o la quinta rueda, se incluird esta carga, dividida por la aceleraciéon normal de la gravedad, en la
masa méxima técnicamente admisible.

() Sirvase anotar aqui los valores superiores e inferiores de cada variante.

(9 En el caso de motores y sistemas no convencionales, el fabricante debera facilitar las caracteristicas equivalentes a las enumeradas en el
presente documento.

() Los vehiculos que puedan funcionar tanto con gasolina como con combustible gaseoso, pero en los que el sistema de gasolina solo esté
instalado para casos de emergencia o para el arranque y cuyo depdsito no pueda contener mas de quince litros, a efectos del ensayo se
considerardn vehiculos que solo pueden funcionar con combustible gaseoso.

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).

(9 Redondéese la cifra a la décima de milimetro.

(?) Especifiquese la tolerancia.

(¥) Se determina con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 80/1269/CEE.
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3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.

3.2.4.2.3.1.

3.2.4.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

Par maximo neto () .........coeenennen. Nma coovveeieiinnnnns min" (valor declarado por el fabricante)
Combustible: Diésel/gasolina/GLP/gas natural-biometano/etanol (E85)/biodiésel/hidrégeno ()

Indice de octano RON, sin PLOIIION Lot
Entrada del depésito de combustible: orificio limitado/etiqueta (')

Tipo de alimentacion del vehiculo: monocombustible, bicombustible o flexifuel

Cantidad mdxima de biocombustible aceptable como combustible (valor declarado por el
ADTICANTE): L.ttt e s % en volumen

Alimentacién de combustible

Por inyeccion de combustible (solo encendido por compresion): si/no (')

Descripion del SISTEIMAT ....v.uuiiun ittt
Principio de funcionamiento: inyeccion directa/precdmara/cdmara de turbulencia ()

Bomba de inyeccién

PO (S ettt

Alimentacién maxima de combustible () (2): . mm?[carrera o ciclo a una velocidad del motor de: . min™!
0 diagrama CaraCteriSHICOT ... ... iuun ettt ettt ettt et ettt et et ettt

Curva de avance de 1a InyecciOn (2): «..uuiiuniiut i
Regulador

Punto de corte

PUNEO d€ COTLE N CATZA ..evvneiiiiii ettt ettt ettt e e min™!
PUNEO de COTLE SIM CATGA +..evnitiieie ettt min™!
Inyector(es)

L oY PP
PO () ettt

PO () -t ettt ettt e e
DIESCIIPCIONL: ..ottt ettt ettt

Dispositivo auxiliar de arranque

PO () ettt

(") Se determina con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 80/1269/CEE.

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
(?) Especifiquese la tolerancia.
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3.2.4.2.8.3.

3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.1.

3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4.29.3.1

3.24293.2

3.242933

3.24.293.4

3.242935

3.2.42.9.3.6

3.24293.7

3242938

3.2.4.3.

3.2.43.1.

3.2.43.2.

3.2.43.3.

3.2.43.4.

3.2.43.4.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.243.4.11.

3.2.4.3.5.

3.2.43.5.1.

3.2.43.5.2.

Descripcion del SISTEIMA: .....euiuntin ittt

Inyeccion con control electrénico: si/no (')

PO () et

Descripcion del sistema; en el caso de sistemas distintos de la inyeccién continua, apértense datos equi-
VAIRIIEES ..ottt

Marca y tipo de la unidad de control: ...........coiiiiiiiiiii
Marca y tipo del regulador de combustible: ............viiiiiiiiiiiiiiii
Marca y tipo del sensor del flujo de @ire: ..........ocouuiiiiiiiiiiii
Mareca y tipo del distribuidor de combustible: ............oociiiiiiiiiiii
Marca y tipo del alojamiento de la vdlvula: ...........oooiiiiiiiii
Marca y tipo del sensor de la temperatura del agua: ............coooeiiiiiiiiiiiiiiiii
Marca y tipo del sensor de la temperatura del @ire: ............ocooviiiiiiiiniiiiiiiiiii
Marca y tipo del sensor de la presion del aire: ...........cooiiiiiiiiiiiiiii
Por inyeccién de combustible (solo encendido por chispa): si/no (?)

Principio de funcionamiento: colector de admisién [monopunto/multipunto (*)]/inyeccién directa/otros
(ESPECIIGUESE) (1) ettt ettt et ettt et

Descripcion del sistema; en el caso de sistemas distintos de la inyeccién continua, apértense datos equi-
VARITEST ..ottt

Marca y tipo de la unidad de CONtrol: ...........couiiiiiiiiniiiiii e
Marca y tipo del sensor del flujo de aire: ..........c.oioiiiiiiiiii
Marca y tipo del MICTOIMIEITUPLOL: «...ueiut ittt ettt et
Marca y tipo del alojamiento de la valvula: ...
Marca y tipo del sensor de la temperatura del agua: ...........ccooviiiiiiiniiiiiiin
Marca y tipo del sensor de la temperatura del @ire: .............cooviiiiiiiiiiiiiiiiie e
Marca y tipo del sensor de la presion de @ire: ...........o.veiuuviiiniiiiiiiiniiiei e

Inyectores: presion de apertura (2): .....oeeueiuniiiineiinieiineiieeieeans kPa o diagrama caracteristico:

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).

(%) Especifiquese la tolerancia.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.24.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

Reglaje de 1a NYECCION: .....ovuuiiiniiiiii e

Sistema de arranque en frio

Principio(s) de funCionamiento: ...........couiuiinit e

Limites de funcionamiento[reglajes (1) (2): ..evuueeuneruneii ettt

Bomba de alimentacion

Presion (2): vveveiveieeieieiieieeeieeans kPa o diagrama caracteristico (2): .........oeeuuveiiiiiniiinennnn.

Sistema eléctrico

Tension nominal: .......c.oveuiiiiiiii e V, positivo/negativo a tierra (')

Generador

PO e

POteNCia MOMINAL: ...... et VA

Encendido

PO (S ettt

Principio de funcionamiento: ...............ooiuiiiiiiiiiiiiii e

Curva de avance de la Inyeccion (2): .. ...oeuiiiinii e

Reglaje del encendido eStAHEO (2): wevnienniiineiiiei et grados antes del PMS

Sistema de refrigeracién: por liquido/aire (?)

Valor nominal del mecanismo de control de la temperatura del motor: ................cooeveiiiniiiinnn..

Liquido

Naturaleza del HQUidO: ....oouniiinii e

Bomba(s) de circulacion: sijno ()

(@ e T s 1] 8 [« T , 0

PO () ettt
Relaciones de tranSmiSiOn: ..........o.iuiririii e

Descripcion del ventilador y de su mecanismo de mando: .............oeiiiiiiiiiiiiniiinii

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).

(?) Especifiquese la tolerancia.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Aire
Soplante: si/no (1)

(@ Te (o 1] (o L T )

PO () ettt
Relaciones de transSmisiOn: ...........oo.ieinirititi e e
Sistema de admision

Sobrealimentador: si/no (*)

PO () et
Descripcion del sistema (por ejemplo, presion de carga maxima: . kPa, vélvula de descarga, en su caso)
Intercambiador térmico: sijno (*)

Tipo: aire-aire/aire-agua (')

Depresion de admision a la velocidad nominal del motor a plena carga (solo motores de encendido por
compresion)

MINIMO PEITIIAO: «..nitet ittt et et kPa
MEXIMO PEIMULIAO: ..ttt ittt kPa

Descripcion y dibujos de las tuberfas de admision y sus accesorios (cdmara de tranquilizacion, disposi-
tivo de calentamiento, entradas de aire suplementarias, €tC.): ..........oeeuneiuuriiineiinieiiieiieeieais

Descripcion del colector de admision (adjintense dibujos o fotograffas): ..........ccooveevviiiiiiini.

Filtro de aire, diDUJOS: ......ueiutiii it ;0

5o N

PO () ettt
Sistema de escape

Descripcion y dibujos del colector de eSCape: ........couiuniuniiiiiiiiiii e
Descripcion y dibujos del sistema de eSCape: ..........viiuneiiiiiiiiiiiiiinii e

Contrapresion méaxima permitida en el escape a la velocidad nominal del motor a plena carga (solo moto-
res de encendido POr COMPIESION): ...evuuiiiniitiii et kPa

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.212.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Secciones transversales minimas de los conductos de admision y escape: ............ccoeeeuveiuneiiinennnn..
Reglaje de las valvulas o datos equivalentes

Elevacién maxima de las vélvulas, dngulos de apertura y cierre o datos detallados de sistemas alternati-
vos de distribucién, con respecto a puntos muertos. Para el sistema de regulacion variable, regulacion
MAXIMA Y IIIEINAL ©eutitiinit ittt ettt ettt e e et e et eaeaes

Rangos de referencia y aJuste (1) ...ce.ueeuneiuniii ettt
Medidas adoptadas contra la contaminacién atmosférica

Dispositivo para reciclar los gases del cdrter (descripcion y dibujos): .......ceuvvvieniiiniiiiiiniiininnnnn.
Dispositivos anticontaminantes adicionales (cuando existan y no estén recogidos en otro punto): ......
Convertidor catalitico: si/no (?)

Namero de convertidores y elementos cataliticos (facilitese la informacién siguiente para cada unidad
INAEPENAIETITE): ettt ettt et et e

Dimensiones, forma y volumen del convertidor catalitico: ................ccoviiiiiiiiiiiiiii.
Tipo de actuacion Cataliticar ............viuuiiieii it
Carga total de metales PreCiOSOS: .. ... .uiuniiniit ettt
CONCENTracion FElatiVa: .........iiuuuiiiniii ittt et
SuStrato (eStructura y MAtETIal): ... oeuu eet ittt e e
Densidad ClUlar: ...........oiiiiiiiii e
Tipo de carcasa del convertidor o convertidores cataliticos: ...........cccoviuuiiiiniiiniiiiiiiiniieia,

Emplazamiento del convertidor o convertidores cataliticos (lugar y distancia de referencia en el sistema
€ BSCAPE): ettt

Pantalla contra el calor: si/no ()
Sistemas de regeneracion/sistemas de postratamiento de gases de escape, descripcion: ....................

Numero de ciclos de funcionamiento del tipo 1 o ciclos equivalentes del banco de ensayo de motores,
entre dos ciclos en los que tienen lugar fases de regeneracién en las condiciones equivalentes al ensayo
del tipo 1 (distancia D en la figura 1 del anexo 13 del Reglamento CEPE n® 83): ..........ccvevunernnne.

Descripcion del método empleado para determinar el niimero de ciclos entre dos ciclos en los que tienen
lugar fases de FeGENEIACION: ... ....iiuuiit ittt e

Pardmetros para determinar el nivel de carga necesario antes de la regeneracion (temperatura, presion,
o) PN

Descripcién del método utilizado para el sistema de carga en el procedimiento de ensayo descrito en el
anexo 13, punto 3.1, del Reglamento CEPE N® 83: .....c.uiiiiiiiiiiiiiiiiieii e

Rango de temperaturas normales de funcionamiento (K):
Reactivos consumibles (cuando proceda):

Tipo y concentracion del reactivo necesario para la accion catalitica (cuando proceda):

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.2.3.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.3.

3.2.12.2.3.1.

3.2.12.2.4.

3.2.12.2.4.1.

3.2.12.2.4.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Rango de temperaturas normales de funcionamiento del reactivo (cuando proceda):

Norma internacional (cuando proceda):

Frecuencia de reposicion del reactivo: continua/mantenimiento (') (cuando proceda):

Marca del convertidor catalitico:

Namero de identificacion de 1a pieza: ........oceuiiiiiiiniiiii
Sensor de oxigeno: si/no (')

PO i
EMPIaZamientor ....o..iuuiin ittt
RANGO d@ COMITOL ..ttt et
Marca del Sensor de OXIGEIO: ......iuuitiii ittt
Namero de identificacion de 1a Pieza: ........oceuiiiiiiiiniii
Inyeccion de aire: si/no (')

Tipo (aire impulsado, bomba de aire, €6C.): «..uuevuniiiiiii e
Recirculacion de los gases de escape: sijno (1)

Caracteristicas (CAUAAl, 1C.): ..vunivniin ittt e
Sistema de refrigeracion del agua: si/no (')

Sistema de control de las emisiones de evaporacién: si/no (1)

Descripcion detallada de los dispositivos y de su afuste: ..........ocouuveiiniiiiiiineiiiiineieeineiie
Dibujo del sistema de control de las emisiones de evaporacion: .............cccccoviuviiiiiiiniiiiininn..
Dibujo del filtro de carbOn activo: .........couuiiiiiiiiiiii e
Masa del CarbOM SECO: ..uiuiiii ittt g
Esquema del depésito de combustible con indicacion de la capacidad y el material: .......................
Dibujo de la pantalla contra el calor situada entre el depésito y el sistema de escape: .....................
Filtro de particulas: si/no ()

Dimensiones, forma y capacidad del filtro de particulas: ..............oocoiiiiiiiiiiiiinii
Tipo y disefio del filtro de particulas: ...........c.ooeiuiiiiiiiiiiiin e
Emplazamiento (distancia de referencia en el sistema de eScape): ..........coouviviieiiiiiiniiiiiiiniieen.
Método o sistema de regeneracion, descripcion o dibujo: ..........cooviiiiiiiiiiiiiii

Namero de ciclos de funcionamiento del tipo 1 o ciclos equivalentes del banco de ensayo de motores,
entre dos ciclos en los que tienen lugar fases de regeneracion en las condiciones equivalentes al ensayo
del tipo 1 (distancia D en la figura 1 del anexo 13 del Reglamento CEPE n® 83): .........ccouveinninnnen.

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Descripcion del método empleado para determinar el niimero de ciclos entre dos ciclos en los que tienen
lugar fases de regeneracion: ............co.uviiuiiitiii ettt

Pardmetros para determinar el nivel de carga necesario antes de la regeneracién (temperatura, presion,
1< (o PP

Descripcién del método utilizado para el sistema de carga en el procedimiento de ensayo descrito en el
anexo 13, punto 3.1, del Reglamento CEPE n° 83: ..ottt

Marca del filtro de particulas: ...........coouiiiuiiiiinii e
Numero de identificacion de 1a pieza: .........c.oiiiiiiiiiiii
Sistema de diagnéstico a bordo (OBD): (si/no) (*)

Descripcion escrita 0 dibujo del IMF: ....ouiuiitii e
Lista de todos los componentes supervisados por el sistema OBD y funcién de los mismos: .............
Descripcién escrita (principios generales de funcionamiento) de: ...............oooviiiiiiiiin
Motores de encendido por chispa (1)

Supervision del catalizador (1): ..ot
Deteccion de fallos de encendido (1): ...ovevniinieeiniiii e
Supervision del $ensor de OXIZENO (1): ..e.uuiiuniii ittt ettt
Otros componentes supervisados por el sistema OBD (1): .....ooeuiiiiiiiiniiiiiiineiieiiiei e
Motores de encendido por compresion (1):

Supervision del catalizador (1): ......couueieiii e
Supervision del filtro de particulas (1): «.....oeueiniinie e
Supervision del sistema electronico de alimentacion (1): .........cc.viiiiiiiiniiii e
Otros componentes supervisados por el sistema OBD (1): ....c.uiiuiiniiniiiiiiiiieii e
Criterios para la activacién del IMF (nimero fijo de ciclos de conduccién o método estadistico): ........

Lista de todos los cddigos de salida del OBD y formatos utilizados (con las explicaciones correspondien-
tes a cada Uno de €llos): .....oiuieieii i

El fabricante del vehiculo facilitard la siguiente informacién adicional para permitir la fabricacién de pie-
zas de recambio o de mantenimiento compatibles con el OBD, herramientas de diagndstico y equipos de
ensayo.

La informacién que se facilita en esta seccion se repetird en el apéndice 5 del presente anexo (apéndice
del certificado de homologacién CE sobre informacion relativa al OBD del vehiculo):

Descripcion del tipo y el niimero de ciclos de preacondicionamiento utilizados para la homologacion ori-
ginal del vehiculo.

Descripcion del tipo de ciclo de demostracion del OBD utilizado para la homologacién original del vehi-
culo en lo relativo al componente supervisado por el sistema OBD.

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Documento exhaustivo en el que se describan todos los componentes detectados mediante la estrategia
de deteccién de fallos y de activacién del IMF (nimero fijo de ciclos de conduccion o método estadis-
tico), incluida la lista de pardmetros secundarios pertinentes detectados para cada uno de los componen-
tes supervisados por el sistema OBD. La lista de todos los c6digos de salida del OBD y formatos utilizados
(junto con una explicacién para cada uno de ellos) asociados a los distintos componentes del grupo
motopropulsor relacionados con las emisiones y a los distintos componentes no relacionados con las
emisiones, cuando la supervision del componente se utilice para determinar la activacién del IMF. En con-
creto, se facilitard una explicacion exhaustiva de los datos correspondientes al servicio $05 (ensayo ID
$21 a FF) y al servicio $06. En el caso de los tipos de vehiculos que utilicen un enlace de comunicaciéon
conforme a la norma ISO 15765-4, Vehiculos de carretera-Diagndsticos basados en la red CAN (Con-
troller Area Network)-Parte 4: Requisitos para sistemas relacionados con las emisiones, se facilitard una
explicacion exhaustiva de los datos correspondientes al servicio $06 (ensayo ID $00 a FF) para cada ID
de supervisién del OBD soportado.

La informacién requerida en la presente seccion se podrd comunicar, por ejemplo, en un cuadro como
el siguiente, que se adjuntard al presente anexo:

Cédigo de | Estrategia de Crlter{([)s de Crlt'erlo.s’de Pardmetros | Preacondi- | -15° de
Componente >, | deteccién de | activacion . . . demostra-
fallo supervision secundarios | cionamiento -
fallos del IMF cion
Catalizador |PO420 | Sefiales de |Diferencia |3erciclo |Régimen |Dos ciclos |Tipo 1
los senso- | entre las del motor, | del tipo 1
res de oxi- | sefiales del carga del
geno 1y 2 |sensor 1y motor,
del sensor modo AfF
2 y tempera-
tura del
catalizador

Otros sistemas (descripcion y funcionamiento): .........c...veuueiuuiiiieiiieiiineii et eeieeeanes

Emplazamiento del simbolo de coeficiente de absorcion (solo para los motores de encendido por com-
PIESION)T .ttt

Descripcion detallada de cualquier otro dispositivo destinado a economizar combustible (si no se recoge
CI1 OLTOS PUILOS): ettt ettt et ettt ettt et et et e et et et et et et ettt et ettt et et ea e e et eaeanenas

Sistema de alimentacién de GLP: sijno (1)

Ntmero de homologacion CE con arreglo a la Directiva 70/221/CEE del Consejo (DO L 76 de 6.4.1970,
p- 23) (cuando se modifique la Directiva para incluir los depdsitos de combustibles gaseosos) o niimero
de homologacion del Reglamento CEPE n° 67.

Unidad electrénica de control de gestién del motor para la alimentacién de GLP

PO () ettt
Posibilidades de reglajes relacionados con las emisiones: ...........c..oeeeuviiiiiiineiiniiiiniiineneies
Otra documentacién

Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a GLP o viceversa: ................

Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.):

Dibujo del STMDOLO: ...ciitiii e

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).



L 199/38

Diario Oficial de la Unién Europea 28.7.2008

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

Sistema de alimentacién de gas natural: si/no (?)

Nuamero de homologacion CE con arreglo a la Directiva 70/221/CEE del Consejo (cuando se modifique
la Directiva para incluir los depésitos de combustibles gaseosos) o niimero de homologacién del Regla-
mento CEPE N 1101 ..ot

Unidad electréonica de control de gestion del motor para la alimentacién de gas natural

PO () -ttt ettt et
Posibilidades de reglajes relacionados con las emiSiones: ............c..oeivuieiiiiiiiiiiiniiiiiiiieieens
Otra documentacién

Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a gas natural o viceversa: ........

Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacién de las conexiones de vacio, etc.):

Dibujo del STMDOL0: ....iiiiiiiiie e
Motores o combinaciones de motores

. Vehiculo eléctrico hibrido: sijno ()

Categorfa de vehiculo eléctrico hibrido:

se carga desde el exterior/no se carga desde el exterior (*)

Conmutador del modo de funcionamiento: con/sin (?)

Modos seleccionables

Eléctrico puro: sijno (1)

Solo combustible: si/no (?)

Modos hibridos: si/no (')

(en caso afirmativo, breve deSCripCion) ...........eiuuiuuniiin it

Descripcion del dispositivo de almacenamiento de energia: (bateria, condensador, volante/generador, etc.)

PO () et
Ntimero de identificaciOn: .............ooiiiiiiiiiiiiiiii i
Tipo de dispositivo electroqUIMICO: ... ....uuueiiiieiiii et
Energia: ....cooviineiiiiiiiii (baterfa: voltaje y capacidad Ah en 2 h; condensador: J; etc.)
Cargador: a bordo/externo/sin cargador (?)

Méquinas eléctricas (describase cada tipo de maquina eléctrica por separado)

R e N

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
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3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

PO
Uso bdsico: motor de traccién/generador

Cuando se usa como motor de traccién: monomotor/multimotor (nimero):

POLENCIA TNAXIITIAL +. ettt ettt e ettt et et ettt e et e et et e et eeans kw
Principio de funcionamiento:

corriente directa/corriente alterna/ntimero de fases:

excitacién separada/serie/compuesto (1)

sincrono/asincrono (1)

Unidad de control

Nimero de identificaCiON: ..........ooiininii e e

Controlador de potencia

VIATCAL Lo
PO e
Nimero de IdentificaciOn: .........iinii i
Autonomia eléctrica del vehiculo: ............ km (con arreglo al anexo 7 del Reglamento CEPE n°® 101)
Preacondicionamiento recomendado por el fabricante: .............cooiiiiiiiiiii

Emisiones de CO, consumo de combustible (?) (valor declarado por el fabricante)

Emisiones mdsicas de CO, (para cada combustible de referencia sometido a ensayo)

Emisiones mdsicas de CO, (ciclo urbano): .........c.oveiuiiiiiiiiniiiiniii e glkm
Emisiones mésicas de CO, (ciclo extraurbano): ............c.oveiiiiiiiiiiiini e, g/km
Emisiones mdsicas de CO, (Ciclo MIXO): «..uuuiiitnniiiiiiiiiie it g/km

Consumo de combustible (para cada combustible de referencia sometido a ensayo)

Consumo de combustible (ciclo urbano): .................cooiiil 1/100 km 0 m?/100 km (1)
Consumo de combustible (ciclo extraurbano): ..............ccoeeeevviviinnnn... 1/100 km o m?/100 km (1)
Consumo de combustible (ciclo MIXt0): ...vvvviviiniiiiiiiiiieieiieeanes, 1/100 km 0 m?/100 km (1)

Temperatura permitida por el fabricante
Sistema de refrigeracién
Refrigeracion por liquido

Temperatura maxima a la salida: ...... ..ot K

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).

(?) Se determina con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 80/1268/CEE.
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3.6.1.2. Refrigeracion por aire
3.6.1.2.1. PUnto de TeferenCiar ... o.uuiiueiii ettt
3.6.1.2.2. Temperatura maxima en el punto de referencia: ...........ccooevuiiiiiiiiiiiiii K
3.6.2. Temperatura méxima a la salida del intercambiador térmico de admisién: ..................ccoeeeiii. K
3.6.3. Temperatura mdxima de escape en el punto del tubo o tubos de escape adyacente a la brida o bridas exte-
riores del Colector de ESCAPE: ......v..iuniin it K
3.6.4. Temperatura del combustible
MINIMAT L. e e K
MAXIMAL .o K
3.6.5. Temperatura del lubricante
MINIMAT L. K
IMXIIMIAL L.t K
3.8. Sistema de lubricacion
3.8.1. Descripcion del sistema
3.8.1.1. Emplazamiento del depdsito de lubricante: ............coooiiiiiiiiiiiiiiiii
3.8.1.2. Sistema de alimentacién (por bomba/inyeccién en la admisién/mezcla con el combustible, etc.) (1)
3.8.2. Bomba de engrase
3.8.2.1. Y ) P
3.8.2.2. PO () ettt et e
3.8.3. Mezcla con el combustible
3.8.3.1. POTCEINAJE: ..ot
3.8.4. Refrigerador del aceite: si/no (')
3.8.4.1. DEDUJO(S): +vn ettt ettt et ,0
3.8.4.1.1. R )t
3.8.4.1.2. PO () ettt
4, TRANSMISION (%)
4.3 Momento de inercia del volante del MOLOr: .........ceuuiiiiiiiiiiii i
4.3.1. Momento de inercia adicional con la caja de velocidades en punto muerto: ................coocveiniinn...
4.4, 81BN (5o o) PPN
4.4.1. Conversion maxima del Par MOLOTT «....c.uuiutiii ettt et

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
(%) Especifiquense los detalles particulares de cada variante propuesta.
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4.5.

4.6.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Caja de cambios

Tipo [manualfautomdtica/CVT (transmisién variable continua)] (')

Relaciones de transmision

Marcha

Relaciones internas de la
caja de cambios (relacion
de las revoluciones del
motor con las del ¢je de
transmision de la caja de
cambios)

Relaciones de la transmi-
sion final (relacion de las
revoluciones del eje de
transmision de la caja de
cambios con las de la
rueda de traccion)

Relaciones totales de trans-
mision

Maximo para CVT

Minimo para CVT (*)
Marcha atrés

() CVT — transmisién variable continual

SUSPENSION
Neumdticos y ruedas
Combinaci6én o combinaciones de neumadtico/rueda

a) en relacién con todos los neumdticos, indiquese la designacion del tamafio, el indice de capacidad
de carga, el simbolo de la categoria de velocidad y la resistencia a la rodadura segtn la norma ISO
28580 (cuando proceda);

b) en el caso de los neumdticos de la categorfa Z destinados a ser instalados en vehiculos cuya velo-
cidad méxima supere los 300 km/h, se facilitard informacion equivalente; en cuanto a las ruedas,
indiquese su compensacion y el tamafio de la llanta.

Ejes

]
BJ€ 2t et
etc.

Limites superior e inferior de los radios de rodamiento

1
1
etc.

Presién de los neumdticos recomendada por el fabricante del vehiculo: ...................ccoooooi. kPa

CARROCERIA

Tipo de carrocerfa: (utilicense los c6digos indicados en el anexo II, seccién C, de la Directiva 2007 /46/CE):

(") Téchese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
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16.

ACCESO A LA INFORMACION RELATIVA A LA REPARACION Y EL MANTENIMIENTO DEL
VEHICULO

Direccién del sitio web principal para acceder a la informacion relativa a la reparacion y el manteni-
miento del vehiculo: ...

Fecha a partir de la cual estd disponible (méximo seis meses a partir de la fecha de homologacion):
Términos y condiciones de acceso al sitio web indicado en el punto 16.1: .......c.ooeeiiniiiinneiinnn..

Formato de la informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo a la que se puede
acceder a través del sitio web indicado en el punto 16.1: ........ooiiiiiiiiiiiiii
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Apéndice de la ficha de caracteristicas

INFORMACION SOBRE LAS CONDICIONES DE ENSAYO

1. Bujias
O Vo o PP
L TP Or et

1.3, Separacion entre 108 €leCtrodOs: ........ouuiuniinii e

2. Bobina de encendido

D o
{1
3. Lubricante utilizado

3.1. Marca:

3.2.  Tipo:

(indiquese el porcentaje de aceite en la mezcla si se mezclan lubricante y combustible)

4, Informacién sobre el reglaje de la carga del dinamémetro (repitase la informacién para cada ensayo del
dinamémetro)

4.1.  Tipo de carrocerfa del vehiculo (variante[version)

4.2.  Tipo de caja de cambios (manual/automatica/CVT)

4.3.  Informacion sobre el reglaje del dinamémetro de carga fija (si se utiliza)

4.3.1. Utilizacién del método de reglaje de la carga alternativa del dinamémetro (si/no)
4.3.2. Masa de inercia (kg):

4.3.3. Potencia efectiva absorbida a 80 kmjh, incluidas las pérdidas en funcionamiento del vehiculo en el dinamémetro

&W)

4.3.4. Potencia efectiva absorbida a 50 km/h, incluidas las pérdidas en funcionamiento del vehiculo en el dinamémetro

(kW)
4.4.  Informacién sobre el reglaje del dinamémetro de carga regulable (si se utiliza)
4.4.1. Informacion sobre la desaceleracion en punto muerto desde la pista de ensayo.
4.4.2. Marca y tipo de los neumdticos:
4.4.3. Dimensiones de los neumdticos (delanteros|traseros):
4.4.4. Presion de los neumdticos (delanteros/traseros) (kPa):

4.4.5. Masa de ensayo del vehiculo, incluido el conductor (kg):
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4.4.6. Datos de la desaceleracion en punto muerto en carretera (si se utiliza)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Tiempo medio de desaceleracion corregido (s)

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Potencia media en carretera corregida (si se utiliza)

V (kmjh)

Potencia corregida (kW)

120

100

80

60

40

20
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Apéndice 4
MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE
[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello de la administracion

Comunicacion relativa a:

— la homologacién CE (1),

— la extension de homologacion (),

— la denegacién de homologacién CE (1),
— la retirada de homologacion CE (1),

— de un tipo de sistema/de un tipo de vehiculo con respecto a un sistema (') con arreglo al Reglamento (CE)
n°® 715/2007 () y el Reglamento [el presente Reglamento] (3).

Nimero de homologacion CE: .........iiuiiiiii e et

MOIVO d€ 1A EXTEISION: ...ttt ittt e e e e e e e e e e

SECCION [
0.1.  Marca (razdn social del faDTICANTE): .. .. ..uiitii ittt
0.2, PO et

0.2.1. Denominacién comercial (si estd disponible): ...........couiiuiiuiiiii
0.3.  Medio de identificacion del tipo, si estd indicado en el vehiculo (%)

0.3.1. UbICACION A€ @88 IMAICA: ..vuueitneiti ettt ettt e et et et et ettt e et e et e et eeene
0.4.  Categoria del vehiculo (°):

0.5.  Nombre y direccion del fADIICANTE: ........c.uiiiiiiiiiii i
0.8.  Nombre y direccién de la planta o plantas de MONEAJE: .......vvuuiiuniiiniiii it

0.9.  Representante del fabricanter ...............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
() DOL171 de 29.6.2007, p. 1.

(®) DO L 199 de 28.7.2008, p. 1.
V]

Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documentacion por el signo «*» (por ejemplo:
ABC??123??).

(’) Como se define en la seccion A del anexo 1L
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SECCION 11

1. Informacién adicional (cuando proceda): (véase la adenda)

2. Servicio técnico encargado de realizar 10S €NSAYOS: ......uiiuuiiiniiii et
3. Fecha del acta de eNSaY0: ....couitii i
4. NUMET0o del aCta de ENSAYO: ..ovuuiitiit ettt ettt
5. Observaciones (en su caso): (véase la adenda)

0. LUGATT Lo e

T BN, L

Documentos adjuntos: Expediente de homologacion.

Acta de ensayo.
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Adenda al certificado de homologacién CE n° ...

en relacion con la homologacién de un vehiculo por lo que respecta a las emisiones y al acceso a la

informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento del vehiculo de conformidad con el Reglamento (CE)

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

n° 715/2007

Informacién adicional

Masa del vehiculo en orden de marcha: ............ooouiiiiiiiii e
MASA TMIAXIINIAL ... eutit ettt et
Masa de Teferencia ..........iiuiiiiiiii i e
INGIMETO A€ ASIEMEOS: .. evt ettt e e et ettt ettt et ettt et e et e e e eees
Tipo de carrocerfa:

para M; y M,: berlina, con portén trasero, familiar, cupé, descapotable o monovolumen (?)

para N; y N,: camion, camioneta (1)

Traccion en las ruedas: delanteras, traseras, 4 x 4 (1)

Vehiculo eléctrico puro: si/no ()

Vehiculo eléctrico puro: si/no (1)

Categorfa de vehiculo eléctrico hibrido: se carga desde el exterior/no se carga desde el exterior (*)

Conmutador del modo de funcionamiento: con/sin (*)

Identificacion del motor:

Desplazamiento del motor:

Sistema de alimentacién de combustible: inyeccion directa/inyeccion indirecta (*)

Combustible recomendado por el fabricante:

Potencia mdxima: kW a min’

Dispositivo de carga de presion: si/no ()

Sistema de ignicion: encendido por compresion/encendido por chispa (')

Cadena de traccion (para un vehiculo eléctrico puro o eléctrico hibrido) (1)

Potencia maxima neta: .................c...c..... KW oo, hasta ......cooeeveiiiiiinennn. min-1
Potencia mdxima durante treinta minutos: kW

Baterfa de traccidn (para un vehiculo eléctrico puro o eléctrico hibrido)

Tensién nominal: V

Capacidad (en 2 h): Ah

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
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1.13. TranSmISION: .ottt e e e
1.13.1.  Tipo de caja de cambios: manual/automdtica/de transmision variable (1)
1.13.2. Ndamero de relaciones de la caja de cambios:

1.13.3.  Relaciones totales de transmision (incluidas las circunferencias de rodadura de los neumadticos con carga): velo-
cidades en carretera por 1 000 min™' km/h

Primera velocidad ..............coooiiiiiiii . Sexta velocidad
Segunda velocidad .............ccooiiiiiiiii Séptima velocidad
Tercera velocidad .........coooovviiiiiiiiniini Octava velocidad
Cuarta velocidad ...........ccooeviiiiiiiiniin. Superdirecta

Quinta velocidad

1.13.4.  Relacién de reduccion del engranaje final:

1.14. NeUMAtICOS: vt S TP
Tipo: oo Dimensiones: ...........ccoooiiiiiiiiiiiii
Circunferencia de rodadura con carga:

Circunferencia de rodadura de los neumdticos utilizados en el ensayo del tipo 1

2. Resultados de los ensayos:

2.1. Resultados del ensayo de emisiones de escape
Clasificacion de las emisiones: Euro 5/Euro 6 (1)
Resultados del ensayo del tipo 1, cuando proceda

Namero de homologacion si no es un vehiculo de origen (1): .....couuviveiiieiiiieiieie e

Masa de Niimero
co HCT HCNM NO HCT + NO, | particu- | de particu-
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgkm) | (mg/km) las las

(mgfkm) | (#[km)

Resultado del tipo 1 |Ensayo

Medido () () 1

Valor medio medido
M) () ™)

i ) () o
Valor medio calcu- (1)

lado con Ki
(MLKi) ()

FD () ()

Valor medio final
calculado con Ki y
DF (M.Ki.FD) (v)

Valor limite

() Cuando proceda.

() No procede.

() Valor medio calculado mediante la suma de valores medios (M.Ki) calculados para HCT y NO,.
(v) Redondeado a dos decimales.

() Redondeado a cuatro decimales.

(

vi) Redondeado a un decimal mds que el valor limite.

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

Informacién acerca de la estrategia de regeneracién
D-ntmero de ciclos de funcionamiento entre dos ciclos en los que tienen lugar fases de regeneracion: ..........

d-ntimero de ciclos de funcionamiento necesarios para la regeneracion: ..............oveeuveiuniiiineiineiineennen.

PO 2 %
PO Bt
TEPO 4 ettt glensayo
Tipo 5:— Ensayo de durabilidad: ensayo del vehiculo completofensayo de envejecimiento en el

banco/ninguno (')

—  Factor de deterioro FD: calculado/asignado (1)

—  Especifiquense 10s Valores: ...........coiiuiiiiiii

Tipo 6 CO (mg/km) HCT (mg/km)

Valor medido

Repitase el cuadro para los vehiculos monocombustible de gas con respecto a todos los gases de referencia de
GLP o gas natural/biometano, mostrando si los resultados se miden o calculan, y repitase el cuadro para el resul-
tado final de las emisiones de los vehiculos que funcionan con GLP o gas natural/biometano. En el caso de un
vehiculo bicombustible de gas, muéstrese el resultado con respecto a la gasolina y repitase el cuadro con res-
pecto a todos los gases de referencia de GLP o gas natural/biometano, mostrando si el resultado se mide o cal-
cula, y repitase el cuadro para el resultado final de las emisiones de los vehiculos que funcionan con GLP o gas
natural/biometano. En el caso de otros vehiculos bicombustible y flexifuel, muéstrense los resultados con los dos
combustibles de referencia.

Descripcion escrita 0 dibujo del IMF: ..o
Lista de todos los componentes supervisados por el sistema OBD y funcién de los mismos: ......................
Descripcion escrita (principios generales de funcionamiento) de: .............oveeiiiiiiiiiniiiiiii
Deteccion de fallos de encendido (2): ...vuivnieiiniii e
Supervision del catalizador (2): .....o.ii i
Supervision del sensor de OXIZEIO (2): .....ciiuuniiiii it
Otros componentes supervisados por el sistema OBD (2): ......iiuuiiiniiiniiiieiie e
Supervision del catalizador (3) .......o..iu i
Supervision del filtro de particulas (3): .........ooooiiiiiiii e
Supervisién del accionador del sistema electronico de alimentacion (3): .........couviiuiiiiiiiniiiniiineeeiines
Otros componentes supervisados por el sistema OBD: ..........couuiiiiiiiiiiiiniiieiiiiei e
Criterios para la activacion del IMF (ntimero fijo de ciclos de conduccién o método estadistico):

Lista de todos los codigos de salida del OBD y formatos utilizados (con las explicaciones correspondientes a cada
UNO dE €1l0S): ottt e

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
(?) Para vehiculos equipados con motor de encendido por chispa.
(%) Para vehiculos con motor de encendido por compresién.
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2.2

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.23.

2.5.

2.,5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2

2.,5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.,5.1.3.1.

Datos de emisiones exigidos en el ensayo de aptitud para la circulacién

Valor CO Velocidad del Temperatura del
Ensayo (% vol) Lambda () motor aceite del motor
ove (min™") Q)
Ensayo en régimen de ralenti bajo N/A
Ensayo en régimen de ralenti alto

(") Ensayo en régimen de ralentf alto

Convertidores cataliticos sijno (*)

Convertidor catalitico del equipo original sometido a ensayo con respecto a todos los requisitos pertinentes del
presente Reglamento si/no (1)

Resultados del ensayo de opacidad de los humos (%)
A velocidades constantes: Véase el nimero del acta de ensayo del servicio técnico ..........c.ceuuvivineinieennenn.
Ensayos en aceleracion libre

Valor medido del coeficiente de absorcion: ............cooiiiiiii i m!

Valor corregido del coeficiente de abSOrCiON: ...........oeouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e m’
Emplazamiento del simbolo de coeficiente de absorcion en el vehiculo: ..........oocoooiiiiiiiiiii

Resultados de los ensayos de emisiones de CO, y consumo de combustible

Vehiculo de motor de combustion interna y vehiculo eléctrico no recargable desde el exterior Vehiculo eléctrico

hibrido

Emisiones mdsicas de CO, (valores declarados para cada combustible de referencia sometido a ensayo)

Emisiones mdsicas de CO, (Ciclo urbano): ......c...viuuiiiiiiiiiiiii i glkm
Emisiones mdsicas de CO, (ciclo extraurbano): ...........cocouiiiiiiiiiiiiiiiii e glkm
Emisiones mdsicas de CO, (CIClO MIXEO): +.uivuiniiniin ittt glkm

Consumo de combustible (valores declarados para cada combustible de referencia sometido a ensayo)

Consumo de combustible (ciclo urbano): ..........c.ooiiiiiiiiiiiii 1/100 km (2)
Consumo de combustible (ciclo extraurbano): .............cooeeviiiiiiiiii i 1/100 km
Consumo de combustible (CIclo MIXEO): ....vvivniriin it 1/100 km (2

En el caso de los vehiculos propulsados tinicamente por un motor de combustién interna y equipados con sis-
temas de regeneracion periddica, definidos en el articulo 2, apartado 6, del presente Reglamento, los resultados
de los ensayos se multiplicardn por el factor Ki, con arreglo a lo establecido en el anexo 10 del Reglamento CEPE
n° 101.

Informacién sobre la estrategia de regeneracion de las emisiones de CO, y el consumo de combustible

D-ndmero de ciclos de funcionamiento entre dos ciclos en los que tienen lugar fases de regeneracion: ..........

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
(%) En el caso de los vehiculos alimentados con gas, la unidad se sustituye por m?/km.
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d-ntimero de ciclos de funcionamiento necesarios para la regeneracién:

urbano extraurbano mixto

Ki
Valores de CO,

y consumo de combustible (*)

(1) Redondeado a cuatro decimales.

Vehiculos eléctricos puros ()

Consumo de energia eléctrica (valor declarado).

Consumo de energia eléCtriCar .. .. ..oeuiuniiiii i Wh/km
Tiempo total en que se han superado las tolerancias para la realizacion del ciclo: sec

Autonomia (valor declarado): ........oiniiiiii e km

Vehiculo eléctrico hibrido recargable desde el exterior:

Emisién mdsica de CO, (condicion A, ciclo MiXt0) (2): ..ueenirieniin et glkm
Emisién mdsica de CO, (condicion B, ciclo MiXto) (2): ...eeeeeiiniii i g/km
Emision mdsica de CO, (ponderada, ciclo MiIXt0) (2): ..euueenieniiii e glkm
Consumo de combustible (condicion A, ciclo MIXtO) (2): ..vuvviniririii e 1/100 km
Consumo de combustible (condicidn B, ciclo MiXto) (2): ......iviinireiniiiriiie e 1/100 km
Consumo de combustible (ponderada, ciclo MIXtO) (2): «..uvveniiiniiiiiiiin et 1/100 km
Consumo de energia eléctrica (condicion A, ciclo MIXtO) (2): ..evvniiiniiiiiiiiiiineii e Wh/km
Consumo de energia eléctrica (condicion B, ciclo mMIXt0) (2): ..evvneiiniiiiiiiiiiiieiiieii e Wh/km
Consumo de energia eléctrica (ponderada, ciclo mixXto) (2): ...oeevniviniiiiniiiiiiiiieie e Wh/km
Autonomia elECtriCa PULA L.....iuuiin it km

Informacién relativa a la reparacion del vehiculo

Direccion del sitio web principal para acceder a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento del
vehiculo:

Fecha a partir de la cual estd disponible (mdximo seis meses a partir de la fecha de homologacién): .............

Términos y condiciones de acceso (es decir, duracion del acceso, precio por hora, dia, mes o afio) al sitio web
indicado en el PUINLO 3.1 L.uiiuniiin it

Formato de la informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo a la que se puede acceder a
través del sitio web indicado en el punto 3.1: .o...iiiiiiiiiiiii

Certificado expedido por el fabricante de acceso a la informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento del
vehiculo:

Observaciones:

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).

() Medido durante el ciclo mixto, es decir, la parte una (urbano) y la parte dos (extraurbano) juntas.
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2.1.

2.2,

2.3.

3.1.

Apéndice 5
Informacion relativa al OBD del vehiculo

La informacién solicitada en este apéndice la facilitard el fabricante del vehiculo para permitir la fabricacién de piezas
de recambio o de mantenimiento compatibles con el OBD, herramientas de diagndstico y equipos de ensayo.

La informacién que figura a continuacién se pondrd a disposicién de todos los fabricantes de piezas, herra-
mientas de diagnostico o equipos de ensayo que lo soliciten, sin ningdn tipo de discriminacién.

Indicacion del tipo y el niimero de ciclos de preacondicionamiento utilizados para la homologacion original del
vehiculo.

Descripcién del tipo de ciclo de demostracién del OBD utilizado para la homologacién original del vehiculo en lo rela-
tivo al componente supervisado por el sistema OBD.

Documento exhaustivo en el que se describan todos los componentes detectados mediante la estrategia de deteccién
de fallos y de activacién del IMF (ndmero fijo de ciclos de conduccién o método estadistico), incluida la lista de pard-
metros secundarios pertinentes detectados para cada uno de los componentes supervisados por el sistema OBD y una
lista de todos los cédigos de salida del OBD y formatos utilizados (junto con una explicacién para cada uno de ellos)
asociados a los distintos componentes del grupo motopropulsor relacionados con las emisiones y a los distintos com-
ponentes no relacionados con las emisiones, cuando la supervisién del componente se utilice para determinar la acti-
vacion del IMF. En concreto, se facilitard una explicacion exhaustiva de los datos correspondientes al servicio $05
(ensayo ID $21 a FF) y al servicio $06. En el caso de los tipos de vehiculos que utilicen un enlace de comunicacién
conforme a la norma ISO 15765-4, «Vehiculos de carretera-Diagnodsticos basados en la red CAN (Controller Area
Network)-Parte 4: Requisitos para sistemas relacionados con las emisiones, se facilitard una explicacion exhaustiva de
los datos correspondientes al servicio $06 (ensayo ID $00 a FF) para cada ID de supervision del OBD soportado.

La informacién anterior se podrd comunicar a través de un cuadro como el siguiente:

Codigo de | Estrategia de Crlter{o}s de Cr'lter%o,s de Pardmetros Preacondicio- | 1S° de
Componente s deteccion de | activacion del . . demostra-
fallo supervision secundarios namiento -
fallos IMF cién
Catalizador P0420 Sefiales de | Diferencia 3er ciclo Régimen Dos ciclos | Tipo 1
los sensores | entre las del motor, del tipo 1
de oxigeno | sefales del carga del
ly2 sensor 1y motor,
del sensor 2 modo A[Fy
temperatura
del cataliza-
dor

Informacion necesaria para la fabricacion de herramientas de diagndstico

A fin de facilitar el suministro de herramientas genéricas de diagnéstico para los reparadores de multimarcas, los fabri-
cantes del vehiculo pondrén a disposicién la informacion a la que se refieren los puntos 3.1 a 3.3, a través de sus sitios
web de informacién relativa a la reparacion. Dicha informacién incluird todas las funciones de las herramientas de diag-
néstico y todos los vinculos hacia la informacion sobre reparacién y las instrucciones para la resolucion de problemas.
El acceso a esta informacion estard sujeto al pago de una tarifa razonable.

Informacion sobre el protocolo de comunicacién

La siguiente informacion se exigird indexada por marca, modelo y variante del vehiculo u otra definicién ttil como el
ndmero VIN o la identificacion de los vehiculos y sistemas:

a)  Cualquier sistema adicional de informacién de protocolo necesario para realizar diagndsticos completos ademds
de las normas prescritas en el anexo XI, seccidn 4, incluida cualquier informacién de protocolo de hardware o soft-
ware, identificacién de pardmetros, funciones de transferencia, requisitos de mantenimiento de la conexién (<keep
alive») o condiciones de error.

b) Informacién sobre el modo de obtener e interpretar todos los cddigos de fallo que no sean conformes a las nor-
mas prescritas en el anexo XI, seccion 4.
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3.2.

3.3.

(e}

)

j)

Lista con todos los pardmetros de los datos disponibles en vivo, incluida la informacién sobre escalado y acceso.

Lista de todos los ensayos funcionales disponibles, incluidos la activacién o el control de dispositivos y los medios
para implementarlos.

Detalles sobre el modo de obtener toda la informacion sobre componentes y situacion, sellado de tiempo, c6di-
gos de fallo (DTC) pendientes y cuadro de datos congelados.

Restablecimiento de pardmetros de aprendizaje adaptativo, configuracion de codificacién de variantes y compo-
nentes de recambio, y preferencias de los clientes.

Identificacion de la ECU y codificacién de variantes.
Informacién sobre el modo de restablecer las luces de servicio.
Ubicacion del conector de diagnéstico e informacion sobre el conector.

Identificacién del cédigo del motor.

Ensayo y diagndstico de los componentes supervisados del OBD

Se exigird la informacion siguiente:

a)

4]

Descripcién de los ensayos para confirmar su funcionamiento, en el componente o en el arnés.
Procedimiento de ensayo que incluya los pardmetros de ensayo y la informacién de los componentes.

Informacién sobre conexion que incluya los valores de entrada y salida méximos y minimos de conduccion y
carga.

Valores esperados en determinadas condiciones de conduccion, incluido el ralenti.
Valores eléctricos para el componente en situacion estética y dindmica.
Valores del modo de fallo para cada una de las hipdtesis mencionadas.

Secuencias de diagnéstico del modo de fallo que incluyan drboles de fallos y eliminacién de diagndsticos guiada.

Datos necesarios para llevar a cabo la reparacién

Se exigird la informacion siguiente:

a)

b)

Inicializacién de la ECU y los componentes (en caso de que se hayan instalado recambios).

Inicializacion de ECU nuevas o de recambio, cuando proceda, utilizando técnicas de (re)programacion de
comunicacion.
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Apéndice 6

Sistema de numeracién de certificados de homologacién CE

1. Laseccién 3 del niimero de homologacion CE expedido con arreglo al articulo 6, apartado 1, corresponderd al niimero del acto regulador de apli-
cacién o el dltimo acto regulador de modificacion aplicable a la homologacién CE. Este niimero ird seguido de una letra que refleje las diferentes
categorias de vehiculos de conformidad con el cuadro 1. Las letras también establecerdn la diferencia entre los valores limite de emision Euro 5 y Euro

6 a los que se concedié la homologacién.

Cuadro 1
Fecha de Fecha de e
Letra Notrl?a de Norma OBD Categorfa y clase de vehiculo Motor aplicacion: aplicacion: Ulum‘? feCh.a . de
emisiones . , matrlculacmn
nuevos tipos nuevos vehiculos
A Euro 5-a Euro 5 M, N, clase I PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5-a Euro 5 M, que satisfacen necesidades CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
sociales especificas
(salvo M; G)
C Euro 5-a Euro 5 M, G que satisfacen necesidades a 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
sociales especificas
D Euro 5-a Euro 5 N, clase II PIL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5-a Euro 5 N, clase III, N, PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N, clase I PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M; que satisfacen necesidades CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
sociales especificas
(salvo M;G)
H Euro 5b Euro 5 N, clase II PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, clase III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N, clase I PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, que satisfacen necesidades CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
sociales especificas
(salvo M;G)
L Euro 5b Euro 5+ N, clase II PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, clase III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6-a Euro 6- M, N, clase I Cl 31.12.2012
O Euro 6-a Euro 6- N; clase II Cl 31.12.2012
P Euro 6-a Euro 6- N, clase III, N, Cl 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; clase I CI 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, clase I CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N; clase III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; clase [ Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N, clase II I 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N, clase III, N, Cl 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N; clase I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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Fecha de Fecha de o
Letra Norma de Norma OBD Categorfa y clase de vehiculo Motor aplicacion: aplicacion: Ultlm? fech.a . de
emisiones . . matriculacion
nuevos tipos nuevos vehiculos
X Euro 6b Euro 6 N, clase II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N, clase III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Clave:

2.1

2.2.

Norma de emisiones «Euro 5-a» = excluye el procedimiento de medicion revisado para particulas, la norma relativa al niimero de particulas y el ensayo de emisiones a baja
temperatura con biocombustible para vehiculos flexifuel.

Norma de emisiones «Euro 6-a» = excluye el procedimiento de medicién revisado para particulas, la norma relativa al niimero de particulas y el ensayo de emisiones a baja
temperatura con biocombustible para vehiculos flexifuel.

Normas OBD «Euro 5+» = incluye relacién de rendimiento en uso (IUPR) flexible, supervision de NO, para vehiculos de gasolina y limites umbral de materia particulada

para diésel estrictos.

Normas OBD «Euro 6-» = limites umbral OBD para diésel flexibles, no incluye relacién de rendimiento en uso (IUPR).

OBD «Euro 6- plus [UPR» = incluye limites umbral OBD para diésel flexibles y relacién de rendimiento en uso (IUPR) flexible.

Nota: El articulo 4, apartado 7, solo permite que se realicen una vez introducidos los umbrales OBD Euro 6 las homologaciones correspondientes a los caracteres W, X

eY.

Ejemplos de niimero de certificado de homologacién

A continuacién figura un ejemplo de primera homologacion sin extensiones de un turismo ligero Euro 5. La homologacién se concedié con arreglo
al Reglamento de base y su Reglamento de aplicacion, por lo que se afiade 0001. El vehiculo corresponde a la categorfa M, representada por la letra
A. La homologacién fue expedida en los Paises Bajos:

e4*715/2007*692/2008A*0001*00

Un segundo ejemplo muestra la cuarta homologacion de una segunda extension para un turismo ligero Euro 5 de la categoria M, G, que satisface
necesidades sociales especiales (letra C). La homologacion se concedié en Alemania con arreglo al Reglamento de base y a un Reglamento de modi-
ficacion en el afio 2009:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Apéndice 7

Certificado de conformidad con los requisitos de rendimiento en uso del OBD expedido por el
fabricante

[T o421 ) USSR

(BT g=Tetei o a e L= I 2= T o 5 Tox= T T (=) PSSR

Certifica que

— Los tipos de vehiculos enumerados en el documento adjunto al presente Certificado cumplen lo
dispuesto en el anexo Xl, apéndice 1, punto 3, del Reglamento (CE) n° 692/2008 con respecto
al rendimiento en uso del sistema OBD en todas las condiciones de conduccion razonablemente
previsibles.

— Los planos con la descripcion detallada de los criterios técnicos para incrementar el numerador y
el denominador de cada monitor adjuntos al presente Certificado son correctos y completos para
todos los tipos de vehiculos a los que se aplica el mismo.

[Firma del representante del fabricante]

Anexos:
— Lista de tipos de vehiculos a los que se aplica el presente Certificado.

— Los planos con la descripcion detallada de los criterios técnicos para incrementar el numerador
y el denominador de cada monitor, asi como los planos para desactivar los numeradores,
denominadores y el denominador general.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

ANEXO 11

CONFORMIDAD EN CIRCULACION

Introduccién

En el presente anexo se establecen los requisitos de conformidad en circulacion aplicables a los vehiculos homo-
logados con arreglo al presente Reglamento.

Comprobacién de la conformidad en circulaciéon

La comprobacion de la conformidad en circulacién por el organismo de homologacion se efectuard sobre la base
de cualquier informacion pertinente que posea el fabricante, con arreglo a los mismos procedimientos que los segui-
dos para la conformidad de la produccién, definidos en el articulo 12, apartados 1y 2, de la Directiva 2007 /46/CE
y en el anexo X, puntos 1y 2, de dicha Directiva. Los informes de seguimiento en circulaciéon suministrados por el
fabricante pueden complementarse con informacién del organismo de homologacién y ensayos de vigilancia efec-
tuados por el Estado miembro.

La figura a la que se hace referencia en el apéndice 2, punto 9, del presente anexo y la figura 4/2 del apéndice 4 del
Reglamento CEPE n° 83 ilustran el procedimiento para la verificacion de la conformidad en circulacién. El apén-
dice 3 del presente anexo describe el proceso para la conformidad en circulacion.

En el contexto de la informacién aportada para el control de la conformidad en circulacién, a peticién del orga-
nismo de homologacion, el fabricante informard a dicho organismo sobre las reclamaciones de garantfa, las repa-
raciones relacionadas con la garantia y los defectos del OBD registrados durante el mantenimiento, en el formato
acordado durante la homologacion. En el caso de los componentes y sistemas relacionados con las emisiones, la
informacién deberd detallar la frecuencia y la naturaleza de los defectos. Los informes relativos a cada modelo de
vehiculo se presentardn al menos una vez al afio y corresponderan al periodo establecido en el articulo 9, apar-
tado 4, del presente Reglamento.

Pardmetros que definen la familia de vehiculos en circulacion

La familia de vehiculos en circulacion puede definirse mediante pardmetros basicos de disefio que serdn comunes
a los vehiculos de una misma familia. Por consiguiente, podréd considerarse que los tipos de vehiculos que tengan
en comiin los pardmetros descritos a continuacion, o que se encuentren dentro de las tolerancias establecidas, per-
tenecen a la misma familia de vehiculos en circulacién:

proceso de combustion (dos tiempos, cuatro tiempos, rotativo);
namero de cilindros;

configuracion del bloque de cilindros (en linea, en V, radial, opuestos horizontalmente, etc.); la inclinacién u orien-
tacion de los cilindros no es un criterio;

método de alimentacion del motor (inyeccion directa o indirecta);
tipo de sistema de refrigeracion (aire, agua o aceite);
método de aspiracion (aspiracion natural o sobrealimentado);

combustible para el que estd disefiado el motor (gasolina, diésel, gas natural, GLP, etc.); los vehiculos bicombustible
podran agruparse con los de combustible especifico siempre y cuando uno de los dos combustibles sea comn;

tipo de convertidor catalitico (catalizador de tres vias, filtro de reduccion de NO,, reduccion catalitica selectiva, cata-
lizador de reduccién de NO,, etc.);

tipo de filtro de particulas (con o sin);

2.4.10. recirculacion de gases de escape (con o sin, enfriada o sin enfriar); y
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2.4.11.

2.5.

2.5.7.

2.5.10.

2.5.11.

cilindrada del motor mds potente de la familia menos 30 %.
Requisitos de informacién

El organismo de homologacién procederd al control de la conformidad en circulacion basindose en la informacién
facilitada por el fabricante. Dicha informacién incluird, en particular, lo siguiente:

el nombre y la direccion del fabricante;

el nombre, la direccion, los ndmeros de teléfono y fax y la direccién de correo electrénico de su representante auto-
rizado en las zonas a las que se refiera la informacion del fabricante;

la denominacién o denominaciones de los modelos de los vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante;

si procede, la lista de tipos de vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante, es decir, el grupo de fami-
lias de vehiculos en circulacién de conformidad con el punto 2.1;

los ntimeros de identificacion del vehiculo (NIV) correspondientes a estos tipos de vehiculos dentro de la familia de
vehiculos en circulacion (prefijo NIV);

los niimeros de homologacion correspondientes a estos tipos de vehiculos dentro de la familia de vehiculos en cir-
culacién, incluidos, en su caso, los niimeros de todas las extensiones y rectificaciones sobre el terreno/recuperaciones
(modificaciones);

informacion sobre las extensiones y rectificaciones sobre el terreno/recuperaciones que afecten a las homologacio-
nes de los vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante (si asf lo exige el organismo de homologacién);

el periodo de tiempo durante el cual se recogié la informacion del fabricante;

el periodo de fabricacion del vehiculo al que se refiera la informacion del fabricante (por ejemplo, vehiculos fabri-
cados durante el afio civil de 2007);

el procedimiento de verificacion de la conformidad de los vehiculos en circulacién, incluidos:
a) el método de localizacion del vehiculo,

b) los criterios de seleccion y rechazo de los vehiculos,

¢) los tipos y procedimientos de ensayo utilizados para el programa,

d) los criterios del fabricante en relacion con la aceptacion/el rechazo del grupo de familias de vehiculos en
circulacion,

¢) las zonas geograficas en las que el fabricante haya recogido informacién,

f) el tamario de la muestra y el plan de muestreo utilizado;
los resultados del procedimiento de conformidad de los vehiculos en circulacién del fabricante, incluidos:

a) la identificacién de los vehiculos incluidos en el programa (sometidos o no a ensayos); dicha identificacién
incluird lo siguiente:

— denominacién del modelo,

— ntimero de identificacion del vehiculo (NIV),
— namero de matricula del vehiculo,

—  fecha de fabricacion,

— regién de utilizacién (si se conoce),

— neumadticos montados;

b) larazdn o las razones del rechazo de un vehiculo de la muestra;

¢) el historial de servicio de cada vehiculo de la muestra (incluida cualquier modificacion);
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2.5.12.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

d) el historial de reparaciones de cada vehiculo de la muestra (si se conoce);

¢) los datos del ensayo, incluidos los siguientes:
— la fecha del ensayo,
— el lugar del ensayo,
— la distancia indicada en el cuentakilémetros,

— las especificaciones del combustible de ensayo (por ejemplo, combustible de referencia para el ensayo o
combustible de mercado),

— las condiciones del ensayo (temperatura, humedad, masa de inercia del dinamémetro),
— el reglaje del dinamémetro (por ejemplo, reglaje de la potencia),

— los resultados del ensayo (de, al menos, tres vehiculos diferentes por familia);

los registros de indicacién del sistema OBD.

Seleccién de vehiculos para la conformidad en circulacién

La informacién recabada por el fabricante deberd ser lo suficientemente completa como para garantizar que se
pueda evaluar la conformidad en circulacién en las condiciones normales de utilizacién definidas en la seccion 1.
La muestra del fabricante se extraerd de al menos dos Estados miembros en los que las condiciones de funciona-
miento del vehiculo sean sustancialmente diferentes. En la seleccion de los Estados miembros se tomardn en con-
sideracion factores tales como las diferencias en los combustibles, las condiciones ambientales, las velocidades
medias en carretera y la proporcion de la conduccion urbana y la conduccién por carretera.

Al seleccionar los Estados miembros para el muestreo de los vehiculos, el fabricante podrd seleccionar vehiculos de
un Estado miembro que se considere especialmente representativo. En este caso, el fabricante deberd demostrar a la
autoridad competente que concedié la homologacion que la seleccién es representativa (por tratarse, por ejemplo,
del mercado comunitario con mayores ventas anuales de una familia de vehiculos). Cuando sea necesario someter
a ensayo mds de un lote de muestras de una familia en circulacién, como se especifica en el punto 3.5, las condi-
ciones de funcionamiento de los vehiculos del segundo y tercer lote de muestras deberédn ser distintas de las de los
vehiculos seleccionados para el primer lote.

Los ensayos de emisiones podran efectuarse en una instalacion de ensayo que esté situada en una regién o un mer-
cado distintos de aquellos en los que se hayan seleccionado los vehiculos.

Los ensayos de conformidad en circulacion efectuados por el fabricante se llevardn a cabo de manera continuada,
a fin de que reflejen el ciclo de produccién de los tipos de vehiculos aplicables dentro de una determinada familia
de vehiculos en circulacion. El plazo maximo transcurrido entre el inicio de dos comprobaciones de conformidad
en circulacién no deberd exceder de dieciocho meses. En el caso de los tipos de vehiculos sujetos a una extensién
de la homologacién que no exija la realizacién de un ensayo de emisiones, el plazo podrd ampliarse hasta veinti-
cuatro meses.

Al aplicar el procedimiento estadistico definido en el apéndice 2, el ndmero de lotes de muestras dependerd del volu-
men de ventas anual en la Comunidad de una familia en circulacién, segtin se define en el cuadro siguiente:

) . L Niimero de lotes de
Matriculaciones por afio civil
muestras
Hasta 100 000 1
Entre 100 001 y 200 000 2
Mis de 200 000 3

Atendiendo a los resultados de la comprobacién a la que se hace referencia en la seccién 2, el organismo de
homologacion:

a)  decidird que la conformidad en circulacién de un tipo de vehiculo o de una familia de vehiculos en circulacion
es satisfactoria y no tomard ninguna medida;

b)  decidird que los datos suministrados por el fabricante no bastan para tomar una decision y solicitard mds infor-
maci6n o datos del ensayo al fabricante;
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4.1.

4.2.

4.3.

o)  decidird que, basandose en los datos del organismo de homologacién o de los programas de ensayos de vigi-
lancia del Estado miembro, la informacion suministrada por el fabricante no basta para tomar una decision y
solicitard mds informacion o datos del ensayo al fabricante; o

d)  decidird que la conformidad en circulacion de un tipo de vehiculo que forma parte de una familia en circula-
cién no es satisfactoria y ordenard que esos tipos de vehiculos sean sometidos a ensayo con arreglo al
apéndice 1.

Cuando se consideren necesarios los ensayos del tipo 1 para verificar la conformidad de los dispositivos de control
de emisiones con los requisitos de rendimiento en circulacién, dichos ensayos se realizardn mediante un procedi-
miento que cumpla los criterios estadisticos establecidos en el apéndice 2.

El organismo de homologacion seleccionard, en colaboracién con el fabricante, una muestra de vehiculos con sufi-
ciente kilometraje y cuyo uso en condiciones normales se pueda garantizar razonablemente. Se consultard al fabri-
cante sobre la seleccion de los vehiculos para la muestra y se le permitird asistir a los controles de confirmacion de
los vehiculos.

Se autorizara al fabricante, bajo la supervision del organismo de homologacion, a realizar controles, incluso de
cardcter destructivo, en los vehiculos cuyos niveles de emisién sobrepasen los valores limite, a fin de determinar las
posibles causas de deterioro que no puedan atribuirse al fabricante (por ejemplo, el uso de gasolina con plomo antes
de la fecha del ensayo). Cuando los resultados de los controles confirmen dichas causas, estos resultados se exclui-
ran del proceso de verificacién de la conformidad.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Apéndice 1

VERIFICACION DE LA CONFORMIDAD EN CIRCULACION

INTRODUCCION

En el presente apéndice se establecen los criterios a los que se refiere la seccién 4 relativos a la seleccion de vehi-
culos que van a someterse a ensayo y los procedimientos para el control de la conformidad en circulacion.

CRITERIOS DE SELECCION
Los criterios para aceptar un vehiculo seleccionado se definen en los puntos 2.1 a 2.8.

El vehiculo pertenecerd a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento y serd objeto de un certificado
de conformidad con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 2007/46/CE. Estard matriculado y habrd sido utilizado
en la Comunidad.

El vehiculo presentard un kilometraje superior o igual a los 15 000 km o habré circulado al menos durante seis
meses (prevalecerd la circunstancia que se produzca en tltimo lugar) y un kilometraje no superior a los 100 000 km
0 habrd circulado como méximo durante cinco afios (prevalecerd la circunstancia que se produzca en primer lugar).

Estard provisto de un registro de mantenimiento que atestigiie que ha sido objeto de un mantenimiento correcto
(es decir, que las revisiones se han realizado de conformidad con las recomendaciones del fabricante).

El vehiculo no presentard sefiales de uso abusivo (por ejemplo, participacion en carreras, exceso de carga, uso de
combustible inadecuado u otro uso inapropiado), ni de otros factores (manipulacion, etc.) que puedan afectar a su
nivel de emisiones. En el caso de los vehiculos equipados con un sistema OBD, se tendrd en cuenta el codigo de
fallo, asi como la informacion sobre el kilometraje almacenada en el ordenador. No se seleccionard para ensayo un
vehiculo cuando la informacion almacenada en el ordenador muestre que ha sido utilizado después de registrarse
un cddigo de fallo y que la reparacion no se ha llevado a cabo en un plazo razonable.

No se habrd efectuado ninguna reparacién importante del motor o del vehiculo sin autorizacion.

El contenido de plomo y azufre de la muestra de combustible procedente del depdsito del vehiculo cumplird las
normas aplicables establecidas en la Directiva 98/70/CE (!) y no habra indicios de que se haya utilizado un com-
bustible inadecuado. Podran realizarse controles del sistema de escape.

No habrd indicios de ningtin problema que pudiera poner en peligro la seguridad del personal de laboratorio.

Todos los componentes del sistema anticontaminante del vehiculo serdn conformes a la homologacion aplicable.

DIAGNOSTICO Y MANTENIMIENTO

Antes de proceder a la medicion de las emisiones de escape, se realizard un diagndstico, asi como cualquier ope-
racion necesaria de mantenimiento normal, en los vehiculos aceptados para el ensayo, de conformidad con el pro-
cedimiento establecido en los puntos 3.1 a 3.7.

Se llevardn a cabo los siguientes controles: se verificard la integridad del filtro de aire, de las correas de transmision,
de los niveles de los liquidos, de la tapa del radiador, de los tubos de vacio y de los cables eléctricos relacionados
con el sistema anticontaminante; se comprobard, ademds, el desajuste o el reglaje fraudulento de los componentes
del encendido, la medicion del combustible y los dispositivos anticontaminantes; y se anotardn todas las
discrepancias.

Se verificard el correcto funcionamiento del sistema OBD. Se registrardn todas las indicaciones de mal funciona-
miento que contenga la memoria del OBD y se procederd a las reparaciones necesarias. Si el indicador de mal fun-
cionamiento del OBD registra un fallo durante un ciclo de preacondicionamiento, podré identificarse y remediarse
dicho fallo. Podré repetirse el ensayo y utilizarse los resultados del vehiculo reparado.

() DO L 350 de 28.12.1998, p. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Se verificard el sistema de encendido y se sustituirdn los componentes defectuosos, como las bujfas, los cables, etc.
Se verificard la compresion y, si los resultados no son satisfactorios, se rechazara el vehiculo.

Se verificardn los pardmetros del motor cotejindolos con las especificaciones del fabricante y, si es necesario, se
procederd a su ajuste.

Si el vehiculo presenta un kilometraje inferior en 800 km al previsto para la siguiente revision de mantenimiento,
dicha revision se efectuard de acuerdo con las instrucciones del fabricante. A peticién del fabricante y con inde-
pendencia del kilometraje, podrd realizarse el cambio de aceite y de filtro de aire.

Previa aceptacion del vehiculo, se sustituird el combustible por un combustible de referencia apropiado para el
ensayo de emisiones, a menos que el fabricante acepte la utilizacion de combustible disponible en el mercado.

ENSAYOS EN CIRCULACION

Cuando se considere necesario proceder al control de los vehiculos, los ensayos de emisiones con arreglo al anexo
11 del presente Reglamento se llevardn a cabo en vehiculos preacondicionados seleccionados de acuerdo con los
requisitos de las secciones 2 y 3 del presente apéndice. Este ensayo solo incluird la medicién del ndmero de parti-
culas emitidas en el caso de los vehiculos homologados con arreglo a los niveles de emisién Euro 6 en las catego-
rias W, X e Y, segtin se define en el cuadro 1 del apéndice 6 del anexo I del presente Reglamento. Solo se permitirdn
ciclos de preacondicionamiento adicionales a los especificados en el anexo 4, punto 5.3, del Reglamento CEPE n® 83
cuando sean representativos de la conduccién normal.

En los vehiculos equipados con un sistema OBD podrd verificarse el funcionamiento adecuado en circulacién de la
indicacion de mal funcionamiento, etc., en relacion con los niveles de emision (véanse los limites de indicacion de
mal funcionamiento definidos en el anexo XI del presente Reglamento) para las especificaciones homologadas.

En los sistemas OBD podran verificarse, por ejemplo, los niveles de emisién que sobrepasen los valores limite apli-
cables sin indicacion de mal funcionamiento, la activacién sistemadtica erronea de la indicacién de mal funciona-
miento y los componentes del sistema OBD que presenten fallos o estén deteriorados.

Si un componente o sistema funciona al margen de lo precisado en el certificado o en el expediente de homolo-
gacién para esos tipos de vehiculos, y semejante desviacién no ha sido autorizada con arreglo al articulo 13, apar-
tados 1 o 2, de la Directiva 2007[46/CE, sin indicacion alguna de mal funcionamiento por parte del OBD, dicho
componente o sistema no se sustituird antes del ensayo de emisiones, a menos que se concluya que el componente
o sistema ha sido manipulado fraudulentamente de tal modo que el OBD no detecta el mal funcionamiento
resultante.

EVALUACION DE LOS RESULTADOS
Los resultados de los ensayos se someterdn al procedimiento de evaluacion con arreglo al apéndice 2.

Los resultados de los ensayos no se multiplicardn por los factores de deterioro.

PLAN DE MEDIDAS CORRECTORAS

El organismo de homologacion solicitard al fabricante que le presente un plan de medidas correctoras para reme-
diar la falta de conformidad cuando mds de un vehiculo resulte ser fuente de emision que excede considerable-
mente de los valores limite y que o bien:

a)  cumple las condiciones establecidas en el apéndice 4, punto 3.2.3, del Reglamento CEPE n° 83 y tanto el orga-
nismo de homologacion como el fabricante coinciden en que la emision excesiva se debe a la misma causa, o

b)  cumple las condiciones establecidas en el apéndice 4, punto 3.2.4, del Reglamento CEPE n° 83 y el organismo
de homologacion ha determinado que la emision excesiva se debe a la misma causa.

El plan de medidas correctoras se enviard al organismo de homologacién en un plazo maximo de sesenta dias labo-
rables a partir de la fecha de notificacion a la que se refiere el punto 6.1. Dicho organismo dispondré de un plazo
de treinta dias laborables para declarar si aprueba o desaprueba el plan de medidas correctoras. No obstante, cuando
el fabricante pueda demostrar, a satisfaccién del organismo de homologacion, que necesita mds tiempo para inves-
tigar la falta de conformidad a fin de presentar el plan de medidas correctoras, se concederd una prorroga.
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6.3. Las medidas correctoras se aplicardn a todos los vehiculos con probabilidades de presentar el mismo defecto. Se
evaluard la necesidad de modificar los documentos de homologacién.

6.4. El fabricante facilitard una copia de cualquier comunicacion relacionada con el plan de medidas correctoras; llevard
asimismo un registro de la campafia de recuperacion y presentard informes de situacion periddicos al organismo
de homologacion.

6.5. El plan de medidas correctoras incluird los requisitos especificados en los puntos 6.5.1 a 6.5.11. El fabricante asig-
nard un tGnico niimero o nombre identificador al plan de medidas correctoras.

6.5.1.  Descripcién de cada tipo de vehiculo incluido en el plan de medidas correctoras.

6.5.2.  Descripcion de las modificaciones, alteraciones, reparaciones, correcciones, reglajes u otros cambios especificos que
han de realizarse para que los vehiculos sean conformes y breve resumen de los datos y estudios técnicos en los
que se apoya la decision del fabricante en cuanto a las medidas concretas que van a adoptarse para corregir la falta
de conformidad.

6.5.3.  Descripcion del método que utilizard el fabricante para informar a los propietarios de los vehiculos.

6.5.4.  Descripcion del mantenimiento o uso adecuado, en su caso, que establece el fabricante como condicién para que
los vehiculos puedan ser seleccionados con vistas a su reparacion con arreglo al plan de medidas correctoras y expli-
cacion de los motivos del fabricante para imponer dicha condicion. No podran imponerse condiciones relativas al
mantenimiento o al uso a menos que pueda demostrarse su relacion con la falta de conformidad y con las medidas
correctoras.

6.5.5.  Descripcion del procedimiento que deberdn seguir los propietarios de los vehiculos para obtener la correccién de
la falta de conformidad, que incluird: la fecha a partir de la cual podrdn adoptarse las medidas correctoras, el tiempo
estimado para que el taller realice la reparacion y el lugar en que esta podrd llevarse a cabo. La reparacion se efec-
tuard convenientemente, en un plazo razonable a partir de la entrega del vehiculo.

6.5.6.  Copia de la informacién transmitida al propietario del vehiculo.

6.5.7.  Descripcion sucinta del sistema que utilizard el fabricante para garantizar el suministro adecuado de componentes
o sistemas a la hora de aplicar la medida correctora. Se indicard cudndo habrd un suministro adecuado de compo-
nentes o sistemas para poner en marcha la campaiia.

6.5.8.  Copia de todas las instrucciones que han de enviarse a las personas que intervienen en la reparacion.

6.5.9.  Descripcion de las repercusiones que tienen las medidas correctoras propuestas en las emisiones, el consumo de
combustible, la facilidad de conduccién y la seguridad de cada tipo de vehiculo, incluidas en el plan de medidas
correctoras con los datos y los estudios técnicos en los que se apoyan tales conclusiones.

6.5.10. Cualquier otra informacion, informe o dato en relacién con el cual el organismo de homologacién pueda razona-
blemente determinar que es necesario para evaluar el plan de medidas correctoras.

6.5.11. Cuando el plan de medidas correctoras incluya una recuperacion, se enviard al organismo de homologacion una
descripcion del método de registro de la reparacién. En caso de que se utilice una etiqueta, se remitird un ejemplar
de la misma.

6.6. Se podré exigir al fabricante que lleve a cabo ensayos razonablemente disefiados y necesarios en componentes y
vehiculos en los que se haya realizado un cambio, una reparacién o una modificacién propuestos, para demostrar
la eficacia de dicho cambio, reparaciéon o modificacion.

6.7. El fabricante serd responsable de llevar un registro de cada vehiculo recuperado y reparado y del taller que efectud
la reparacion. El organismo de homologacion tendrd acceso a dicho registro, previa peticién, durante un plazo de
cinco aflos a partir de la aplicacién del plan de medidas correctoras.

6.8. La reparacién y modificacion o la incorporacion de nuevos equipos se hardn constar en un certificado que facilitard
el fabricante al propietario del vehiculo.
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Apéndice 2

PROCEDIMIENTO ESTADISTICO UTILIZADO EN LOS ENSAYOS DE CONFORMIDAD EN CIRCULACION

. Este procedimiento serd el utilizado para verificar los requisitos de conformidad en circulacion en el ensayo del tipo 1.
Se aplicard el método estadistico establecido en el apéndice 4 del Reglamento CEPE n°® 83, con las excepciones descritas

en las secciones 2 a 9.

. Lanota a pie de pdgina 1 no serd aplicable.
. El punto 3.2 se entenderd como sigue:

«Se considera que un vehiculo es fuente de emisién que excede considerablemente de los valores limite cuando se cum-

plen las condiciones del punto 3.2.2».

. El punto 3.2.1 no serd aplicable.

. En el punto 3.2.2, la referencia a la fila B del cuadro del punto 5.3.1.4 se entendera hecha al cuadro 1 del anexo I del

Reglamento (CE) n°® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 5 y al cuadro 2 del anexo I del Reglamento (CE)
n° 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 6.

. Enlos puntos 3.2.3.2.1 y 3.2.4.2, la referencia al apéndice 3, seccion 6, se entenderd hecha al anexo II, apéndice 1, sec-

cion 6, del presente Reglamento.

. Enlas notas a pic de pagina 2 y 3, la referencia a la fila A del cuadro del punto 5.3.1.4 se entenderd hecha al cuadro 1
del anexo I del Reglamento (CE) n°® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 5 y al cuadro 2 del anexo I del

Reglamento (CE) n® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 6.

. En el punto 4.2, la referencia al punto 5.3.1.4 se entenderd hecha al cuadro 1 del anexo I del Reglamento (CE)
n° 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 5 y al cuadro 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 por

lo que respecta a los vehiculos Euro 6.

. La figura 4/1 se sustituird por la figura siguiente:
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Verificacién de la conformidad en circulacién. Procedimiento de comprobaciéon

INICIO

El fabricante del vehiculo y el organismo de homologacion
completan la homologacion del nuevo tipo de vehiculo. El
organismo de homologacion concede la homologacion.

Fabricacion y venta del tipo de vehiculo homologado.

El fabricante del vehiculo desarrolla su propio
procedimiento de conformidad en circulacion.

'

El fabricante del vehiculo aplica su propio procedimiento
de conformidad en circulacion (tipo de vehiculo o familia

de vehiculos).

Informe de conformidad en v

circulacion del fabricante para
el tipo de vehiculo o familia de

vehiculos homologados. i
g seccion 2 del anexo I).

El fabricante del vehiculo elabora el informe de su propio
<«—| procedimiento (incluidos todos los datos exigidos en la

Informacion del organismo de
homologacion o de los ensayos de
vigilancia del Estado miembro.

¢ Y

El organismo de homologacion(') revisa el
informe de conformidad en circulacion del
fabricante y la informaciéon complementaria [<—
del organismo de homologacion o de los
ensayos de vigilancia del Estado miembro.

El fabricante presenta
al organismo de

auditoria, el informe de
conformidad en circulacion.

Acepta el
organismo de
homologacién(') que
el informe de conformidad
en circulacion del fabricante
confirme la aceptabilidad
de un tipo de vehiculo
en la familia?
(Seccion 2 del
anexo II)

¢ Decide el
organismo de
homologacion(*) que la
informacion es
insuficiente para
tomar una
decision?

homologacion(), para  <€—

Si

El fabricante
facilita u
obtiene

informacion
o datos

de ensayo
adicionales.

El fabricante
elabora
un nuevo
informe de
conformidad
en circulacion.

Si

El organismo de homologacion(') inicia

Proceso completado. No
se requiere ninguna otra
accion.

la conformidad en circulacion del tipo
de vehiculo sospechoso (segun lo
especificado en el anexo I, apéndice 1,
del presente Reglamento).

un programa formal de vigilancia de [

Ir a la figura
4/2 del
apéndice 4 del
Reglamento
CEPE ne 83.

~_—

(") En este caso, se entendera por organismo de homologacion el organismo de homologacién que concediod

la homologacion con arreglo al presente Reglamento.
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Apéndice 3

RESPONSABILIDADES RELATIVAS A LA CONFORMIDAD EN CIRCULACION

1. La figura 1 ilustra el proceso de verificacion de la conformidad en circulacion.
2. El fabricante recabard toda la informacion necesaria para cumplir los requisitos del presente anexo. El organismo de

homologacién podrd tomar en consideracion, asimismo, informacién procedente de los programas de vigilancia.
3. El organismo de homologacion llevard a cabo todos los procedimientos y ensayos necesarios para garantizar que se cum-

plen los requisitos relativos a la conformidad en circulacion (fases 2 a 4).
4. En caso de discrepancias o desacuerdos en la evaluacion de la informacion suministrada, el organismo de homologacién

solicitard una aclaracién del servicio técnico que efectu6 el ensayo de homologacion.
5. Elfabricante establecerd y aplicard un plan de medidas correctoras. Dicho plan serd aprobado por el organismo de homo-

logacion con anterioridad a su aplicacién (fase 5).

Figura 1
Ilustracion del proceso de conformidad en circulacién
KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK
Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 | surveillance programmes
Phase 2 Assessment of the information by the
Annex |1, section 4 type approval authority
,___________,w,__________________,
I Phase 3 1 1 . . |
. lection of vehicl

1 Annex Il, appendix 1 1 1 Selection of vehicles 1
Ui | i
P o e e e o o o o o oy P o o o o e E E E Em E E m my
: Phase 4 ! : Inspection of vehicles !
1 Annex Il, appendix 2 1 1 P 1
I.———————————J*L——————————————————J

Phase 5

Annex II, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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ANEXO Il
VERIFICACION DEL PROMEDIO DE EMISIONES DE ESCAPE EN CONDICIONES AMBIENTALES

(ENSAYO DEL TIPO 1)

1. INTRODUCCION

En el presente anexo se describe el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 1, al objeto de verificar el
promedio de emisiones de escape en condiciones ambientales.

2. REQUISITOS GENERALES

2.1. Los requisitos generales serdn los establecidos en el punto 5.3.1 del Reglamento CEPE n°® 83, con las excepciones
descritas en los puntos 2.2 a 2.5.

2.2. Se entenderd que los vehiculos sujetos al ensayo especificado en el punto 5.3.1.1 son todos los que entran en el
dmbito de aplicacidn del presente Reglamento.

2.3. Se entenderd que los contaminantes especificados en el punto 5.3.1.2.4 son todos los que figuran en los cuadros 1
y 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007.

2.4. La referencia a los factores de deterioro segin el punto 5.3.6, mencionada en el punto 5.3.1.4, se entendera hecha
a los factores de deterioro especificados en el anexo VII del presente Reglamento.

2.5. La referencia a los limites de emision que figura en el punto 5.3.1.4 se entenderd hecha a los limites de emisién que
figuran en los cuadros 1y 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 para los vehiculos Euro 5 y Euro 6
respectivamente.

2.6. Requisitos para los vehiculos alimentados con GLP, gas natural o biometano

2.6.1.  Los requisitos generales para someter a ensayo vehiculos alimentados con GLP, gas natural o biometano serdn los
especificados en el anexo 12, seccién 1, del Reglamento CEPE n° 83.

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1 Los requisitos técnicos serdn los especificados en el anexo 4 del Reglamento CEPE n° 83, con las excepciones des-
critas en los puntos 3.2 a 3.12.

3.2. En el punto 3.2, la referencia a los combustibles de referencia se entenderd hecha a las especificaciones adecuadas
del combustible de referencia que figuran en el anexo IX del presente Reglamento.

3.3. En el punto 4.3.1.1, se entenderd que entre los gases contaminantes mencionados se incluye el metano:

«...(detector de ionizacion de llama calentado): se calibrard con gas propano expresado en equivalente a 4tomos de
carbono (C,).

Andlisis de metano (CH,):

El analizador serd un cromatdgrafo de gases combinado con un detector del tipo de ionizacién de llama o un detec-
tor de ionizacion de llama con un cortador no meténico, calibrado con gas metano expresado en equivalente a ato-
mos de carbono (C;).

Oxido de nitrégeno (NO,): ...»
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Las proporciones de hidrocarburos del punto 8.2 se entenderdn como sigue:

para gasolina (C;H; 590 o16) d=0,631g/l
para diésel (C;H, 540 005) d=0,622gl
para GLP (C,H, 5,5) d=0,649 gl
para gas natural/biometano (CH,) d=10,714 g/l
para etanol (E85) (C;H, ;4,00 355) d=0,932g/l

A partir de las fechas pertinentes especificadas en el articulo 10, apartados 4 y 5, del Reglamento (CE) n® 715/2007,
el anexo 4, apéndice 3, punto 4.1.2, se entenderd como sigue:

«Neumaticos

La eleccion de los neumaticos se basard en la resistencia a la rodadura. Se elegirdn los neumdticos cuya resistencia
a la rodadura sea la més elevada, medida conforme a ISO 28580.

Si existen mds de tres tipos de resistencia a la rodadura, se elegird aquel neumatico cuya resistencia a la rodadura
sea la segunda mds elevada.

Las caracteristicas de resistencia a la rodadura de los neumdticos con los que se hayan equipado los vehiculos de
produccion reflejardn las de los neumdticos utilizados para la homologacién.»

Se entenderd que el anexo 4, apéndice 5, punto 2.2.2, incluye lo siguiente:

«... concentraciones de CO,, CO, HCT, CH, y NOy...»

El anexo 4, apéndice 8, punto 1, se modificard como sigue:

«... no existe correccién de humedad para HCT, CH, y CO, ...»

El anexo 4, apéndice 8, punto 1.3, parrafo segundo, se entenderd como sigue:

«... El factor de dilucién se calcula del modo siguiente:

Para cada combustible de referencia:

X
DF =

—4
Ceon® (CHC+CCO) 10

Para un combustible cuya composicién sea CxHyOz, la formula general es:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

Para los combustibles de referencia incluidos en el anexo IX, los valores de “X” son los que se exponen a
continuacién.

Combustible X
Gasolina (E5) 13,4
Diésel (B5) 13,5
GLP 11,9
Gas natural/biometano 9,5
Etanol (E85) 12,5»




28.7.2008 Diario Oficial de la Unién Europea

L 199/69

3.9.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Ademds de los requisitos del anexo 4, apéndice 8, punto 1.3, serdn aplicables los siguientes requisitos:

La concentracién de hidrocarburos no metédnicos se calculard como sigue:

CHCNM = CHCT — (Rf CH4 x CCH4)

donde:

Chyeny = concentracion corregida de HCNM en los gases de escape diluidos, expresada en ppm de equivalente
de carbono,

Cyer = concentracion de HCT en los gases de escape diluidos, expresada en ppm de equivalente de carbono
y corregida por la cantidad de HCT presente en el aire de dilucion,

Cesa = concentracion de CH, en los gases de escape diluidos, expresada en ppm de equivalente de carbono
y corregida por la cantidad de CH, presente en el aire de dilucién,

Rf s = factor de respuesta del detector de ionizacion de llama al metano, definido en el anexo 4, apéndice 6,

punto 2.3..

Se entenderd que el anexo 4, apéndice 8, punto 1.5.2.3, incluye lo siguiente:

Quer = 0,932 en el caso del etanol (E85)

Las referencias a HC se entenderdn hechas a HCT en los puntos siguientes:

(S

)  Punto 4.3.1.1,

b) Punto 4.3.2,

¢) Apéndice 6, punto 2.2,

d) Apéndice 8, punto 1.3,

e) Apéndice 8, punto 1.5.1.3,
f)  Apéndice 8, punto 1.5.2.3,

g) Apéndice 8, punto 2.1.

Las referencias a hidrocarburos se entenderdn hechas a hidrocarburos totales en los puntos siguientes:
a) Punto 4.3.1.1,
b) Punto 4.3.2,

¢) Punto 7.2.8.
Requisitos técnicos para un vehiculo equipado con un sistema de regeneracion periddica

Los requisitos técnicos seran los especificados en el anexo 13, seccién 3, del Reglamento CEPE n® 83, con las excep-
ciones descritas en los puntos 3.13.2 a 3.13.4.

La referencia al anexo 1, puntos 4.2.11.2.1.10.1 2 4.2.11.2.1.10.4 0 4.2.11.2.5.4.1 a 4.2.11.2.5.4.4, incluida en el
punto 3.1.3 se entenderd hecha al anexo I, apéndice 3, puntos 3.2.12.2.1.11.1 2 3.2.12.2.1.11.4 0 3.2.12.2.6.4.1
a 3.2.12.2.6.4.4, del Reglamento (CE) n® 692/2008.

A peticion del fabricante, y previo consentimiento del servicio técnico, el procedimiento de ensayo especifico para
los sistemas de regeneracion periédica no se aplicard a un dispositivo de regeneracién cuando dicho fabricante faci-
lite al organismo de homologacion datos que demuestren que, durante los ciclos en los que tiene lugar la regene-
racion, las emisiones se mantienen por debajo de los niveles que figuran en los cuadros 1 o 2 del anexo I del
Reglamento (CE) n® 715/2007 para la categorfa del vehiculo en cuestion.

En los sistemas de regeneracion periddica, pueden rebasarse los niveles de emisiones durante los ciclos en los que
tenga lugar la regeneracion. Si la regeneracién del dispositivo anticontaminante se produce al menos una vez por
ensayo del tipo 1, y el dispositivo ya se ha regenerado al menos una vez durante el ciclo de preparacion del vehi-
culo, este se considerard como un sistema de regeneracién periddica que no requiere un procedimiento de ensayo
especial.
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ANEXO IV

DATOS DE EMISIONES EXIGIDOS EN LA HOMOLOGAC!(’)N CON RESPECTO A LA APTITUD
PARA LA CIRCULACION

Apéndice 1
MEDICION DE EMISIONES DE MONOXIDO DE CARBONO EN REGIMENES DE RALENTI

(ENSAYO DEL TIPO 2)

1. INTRODUCCION

1.1. Enel presente apéndice se describe el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 2, al objeto de medir las emi-
siones de mondxido de carbono en regimenes de ralenti (normal y elevado).

2. REQUISITOS GENERALES

2.1. Los requisitos generales serdn los especificados en los puntos 5.3.7.1 a 5.3.7.4 del Reglamento CEPE n°® 83, con las
excepciones descritas en los puntos 2.2, 2.3 y 2.4.

2.2. Las relaciones atémicas especificadas en el punto 5.3.7.3 se entenderan como sigue:

Hcv = Relacion atémica hidrégeno/carbono —  para gasolina (E5) 1,89
— para GLP 2,53
— para gas natural/biometano 4,0
— para etanol (E85) 2,74

Ocv = Relacién atémica oxigeno/carbono —  para gasolina (E5) 0,016
— para GLP 0,0
—  para gas natural/biometano 0,0
— para etanol (E85) 0,39

2.3. El cuadro que figura en el anexo I, apéndice 4, punto 2.2, del presente Reglamento se completara sobre la base de los
requisitos especificados en los puntos 2.2 y 2.4 del presente anexo.

2.4. Fl fabricante confirmard la precision del valor lambda registrado en el momento de la homologacién con arreglo al
punto 2.1 del presente apéndice como representativa de los vehiculos de produccion en serie en un plazo de veinti-
cuatro meses a partir de la fecha de concesion de la homologacién por parte del servicio técnico. Se efectuard una eva-
luacién sobre la base de encuestas y estudios de vehiculos de produccion.

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1. Los requisitos técnicos serdn los especificados en el anexo 5 del Reglamento CEPE n® 83, con las excepciones descritas
en el punto 3.2.

3.2. Lareferencia a los combustibles de referencia especificados en el anexo 5, punto 2.1, del Reglamento CEPE n° 83 se
entenderd hecha a las especificaciones adecuadas del combustible de referencia que figuran en el anexo IX del presente
Reglamento.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Apéndice 2

MEDICION DE LA OPACIDAD DE LOS HUMOS

INTRODUCCION

En el presente apéndice se describen los requisitos relativos a la medicion de la opacidad de las emisiones de escape.

SIMBOLO DEL COEFICIENTE DE ABSORCION CORREGIDO

El simbolo del coeficiente de absorcion corregido se colocard en todos los vehiculos que se ajusten a un tipo de vehi-
culos que deba someterse a este ensayo. El simbolo consistird en un rectdngulo en cuyo interior figurard el valor que
exprese en m " el coeficiente de absorcién corregido obtenido, en el momento de la homologacion, en el ensayo en
aceleracion libre. En la seccion 4 se describe el método de ensayo.

Dicho simbolo serd claramente legible e indeleble. Se colocard en un lugar bien visible y de ficil acceso, que se espe-
cificard en la adenda del certificado de homologacién que figura en el anexo I, apéndice 4.

La figura IV.2.1 ofrece un ejemplo de este simbolo.

Figura IvV.2.1

A
Y

-8- 1 . 30 b Dimensiones minimas b = 5,6 mm

’ . . " . . . -1
En este caso, el simbolo indica que el coeficiente de absorcién corregido es 1,30 m .

ESPECIFICACIONES Y ENSAYOS

Las especificaciones y los ensayos serdn los establecidos en la parte III, seccién 24, del Reglamento CEPE n® 24, con
la excepcion a estos procedimientos que figura en el punto 3.2.

La referencia al anexo 2 que figura en el punto 24.1 del Reglamento CEPE n® 24 se entenderd hecha al anexo X, apén-
dice 2, del presente Reglamento.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos serdn los especificados en los anexos 4, 5, 7, 8, 9 y 10 del Reglamento CEPE n° 24, con las
excepciones descritas en los puntos 4.2, 4.3 y 4.4.

Ensayo a velocidades constantes en la curva a plena carga

Las referencias al anexo 1 que figuran en el anexo 4, punto 3.1, del Reglamento CEPE n° 24 se entendern hechas al
anexo I, apéndice 3, del presente Reglamento.

La referencia al combustible especificado en el anexo 4, punto 3.2, del Reglamento CEPE n° 24 se entendera hecha
al combustible de referencia que figura en el anexo IX del presente Reglamento adecuado a los limites de emisién
con respecto a los cuales se esté homologando el vehiculo.
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4.3.  Ensayo en aceleracién libre

4.3.1. Las referencias al cuadro 2 del anexo 2 incluidas en el anexo 5, punto 2.2, del Reglamento CEPE n® 24 se entenderdn
hechas al cuadro que figura en el anexo I, apéndice 4, punto 2.4.2.1, del presente Reglamento.

4.3.2. Las referencias al punto 7.3 del anexo 1 que figuran en el anexo 5, punto 2.3, del Reglamento CEPE n° 24 se enten-
derdn hechas al anexo I, apéndice 3, del presente Reglamento.

4.4.  Método «CEPE» para la medici6n de la potencia neta de los motores de encendido por compresién

4.4.1. Las referencias mencionadas en el anexo 10, seccion 7, del Reglamento CEPE n° 24 al «apéndice del presente anexo»
y en el anexo 10, secciones 7 y 8, del citado Reglamento al «anexo 1» se entenderdn hechas al anexo I, apéndice 3,
del presente Reglamento.
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1.1.

2.1.

3.1.

ANEXO V
VERIFICACION DE LAS EMISIONES DE GASES DEL CARTER

(ENSAYO DEL TIPO 3)

INTRODUCCION

En el presente anexo se describe el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 3, al objeto de verificar las emi-
siones de gases del cdrter.

REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales para llevar a cabo el ensayo del tipo 3 serdn los especificados en el anexo 6, seccion 2, del
Reglamento CEPE n° 83.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos serdn los especificados en el anexo 6, secciones 3 a 6, del Reglamento CEPE n® 83.
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1.1.

2.1

2.2

2.3.

ANEXO VI
DETERMINACION DE LAS EMISIONES DE EVAPORACION

(ENSAYO DEL TIPO 4)

INTRODUCCION

En el presente anexo se describe el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 4, que determina la emisién de
hidrocarburos por evaporacion desde el sistema de combustible de los vehiculos.

REQUISITOS TECNICOS

Los requisitos técnicos y las especificaciones serdn los establecidos en las secciones 2 a 7 y en los apéndices 1y 2 del
anexo 7 del Reglamento CEPE n° 83, con las excepciones descritas en los puntos 2.2 y 2.3.

La referencia a los combustibles de referencia especificados en el anexo 7, punto 3.2, del Reglamento CEPE n° 83 se
entenderd hecha a las especificaciones adecuadas del combustible de referencia que figuran en el anexo IX del presente
Reglamento.

La referencia al punto 8.2.5 que figura en el anexo 7, punto 7.5.2, del Reglamento CEPE n° 83 se entenderd hecha al
anexo I, seccion 4, del presente Reglamento.
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ANEXO VII
VERIFICACION DE LA DURABILIDAD DE LOS DISPOSITIVOS ANTICONTAMINANTES

(ENSAYO DEL TIPO 5)

1. INTRODUCCION

1.1. En el presente anexo se describen los ensayos que deben llevarse a cabo para verificar la durabilidad de los dispo-
sitivos anticontaminantes. Los requisitos de durabilidad se demostrardn utilizando una de las tres opciones espe-
cificadas en los puntos 1.2, 1.3 y 1.4.

1.2. El ensayo de durabilidad del vehiculo completo consiste en una prueba de envejecimiento de 160 000 km, efec-
tuada en pista de ensayo, en carretera o en banco dinamométrico.

1.3. El fabricante podrd optar por llevar a cabo un ensayo de durabilidad de envejecimiento en banco.

1.4. Como alternativa a los ensayos de durabilidad, el fabricante podrd optar por aplicar los factores de deterioro asig-
nados del cuadro siguiente.

Factores de deterioro asignados

Categoria del motor

co HCT | HCNM | NO, | HC+NO, | MP P
Encendido por chispa 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Encendido por compresion (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Encendido por compresién (Euro
6) ()

(') Los factores de deterioro Euro 6 estin pendientes de determinacion.

1.5. A peticién del fabricante, el servicio técnico podra realizar el ensayo del tipo 1 antes de haber completado el ensayo
de durabilidad del vehiculo completo o de envejecimiento en banco, mediante la utilizacién de los factores de dete-
rioro asignados que figuran en el cuadro anterior. Al finalizar el ensayo de durabilidad del vehiculo completo o de
envejecimiento en banco, el servicio técnico podrd modificar los resultados de la homologacién indicados en el
anexo 1, apéndice 4, mediante la sustitucion de los factores de deterioro asignados que figuran en el cuadro ante-
rior por los medidos en el ensayo de durabilidad del vehiculo completo o de envejecimiento en banco.

1.6. En ausencia de factores de deterioro asignados a los vehiculos de encendido por compresién Euro 6, los fabrican-
tes utilizardn los procedimientos de ensayo de durabilidad del vehiculo completo o de envejecimiento en banco
para establecer los factores de deterioro.

1.7. Los factores de deterioro se determinardn bien siguiendo los procedimientos de los puntos 1.2 y 1.3, bien utili-
zando los valores asignados que figuran en el cuadro del punto 1.4. Los factores de deterioro se utilizardn para
establecer el cumplimiento de los requisitos de los limites de emisiones adecuados que figuran en los cuadros 1y 2
del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 durante la vida atil del vehiculo.

2. REQUISITOS TECNICOS

2.1. Las especificaciones y los requisitos técnicos serdn los especificados en el anexo 9, secciones 2 a 6, del Reglamento
CEPE n° 83, con las excepciones descritas en los puntos 2.1.1 a 2.1.4.

2.1.1.  Como alternativa al ciclo de funcionamiento descrito en el anexo 9, punto 5.1, del Reglamento CEPE n° 83 para
el ensayo de durabilidad del vehiculo completo, el fabricante de vehiculos podré utilizar el ciclo estindar de carre-
tera (CEC) descrito en el apéndice 3 del presente anexo. Este ciclo de ensayo se llevard a cabo hasta que el vehiculo
haya recorrido 160 000 km como minimo.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

En el punto 5.3 y en la seccién 6 del anexo 9 del Reglamento CEPE n° 83, la referencia a 80 000 km se entenderd
hecha a 160 000 km.

En el anexo 9, seccién 6, parrafo primero, del Reglamento CEPE n° 83, la referencia al punto 5.3.1.4 se entenderd
hecha al cuadro 1 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 5 y al
cuadro 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 6.

En el anexo 9, seccion 6, del Reglamento CEPE n° 83, el sexto pdrrafo se entenderd como sigue:

Se calculard un factor multiplicativo de deterioro de las emisiones de escape para cada uno de los contaminantes,
de la manera siguiente:

Mi,
D.E.F.=—
Mi,

A peticién del fabricante, se calculard un factor aditivo de deterioro de las emisiones de escape para cada uno de
los contaminantes, de la manera siguiente:

D.E.F. =Mi,~Mi,
Ensayo de durabilidad de envejecimiento en banco

Ademds de los requisitos técnicos para el ensayo de envejecimiento en banco contemplado en el punto 1.3, se apli-
cardn los requisitos técnicos especificados en la presente seccion.

El combustible que debe utilizarse durante el ensayo serd el especificado en el anexo 9, seccién 3, del Reglamento
CEPE n® 83.

Vehiculos con motores de encendido por chispa

El procedimiento de envejecimiento en banco que se expone a continuacion serd aplicable a los vehiculos de encen-
dido por chispa, incluidos los vehiculos hibridos que utilicen un catalizador como principal dispositivo de control
de las emisiones de postratamiento.

El procedimiento de envejecimiento en banco requiere la instalacion de un sistema de catalizador con sensor de
oxigeno en el banco de envejecimiento del catalizador.

El envejecimiento en el banco se llevard a cabo siguiendo el ciclo estindar del banco (CEB) durante el periodo cal-
culado a partir de la ecuacion del tiempo de envejecimiento en banco (TEB). La ecuacion del TEB requiere, como
valor, las temperaturas registradas por el catalizador con los tiempos correspondientes, medidas en el ciclo estin-
dar de carretera (CEC), que se describe en el apéndice 3 del presente anexo.

Ciclo estandar del banco (CEB). El envejecimiento estandar del catalizador en el banco se llevard a cabo tras el CEB.
El CEB se realizard durante el periodo calculado a partir de la ecuacion del TEB. El CEB se describe en el apéndice 1
del presente anexo.

Temperaturas registradas por el catalizador con sus tiempos correspondientes. La temperatura del catalizador se
medird durante al menos dos ciclos completos del CEC, tal como se describe en el apéndice 3 del presente anexo.

La temperatura del catalizador se medird en el punto cuya temperatura sea mds elevada del catalizador mds caliente
del vehiculo de ensayo. Alternativamente, la temperatura podrd medirse en otro punto, siempre y cuando se ajuste
de tal modo que represente la temperatura medida en el punto mds caliente basdndose en criterios técnicos bien
fundados.

La temperatura del catalizador se medird a una frecuencia minima de 1 Hz (una medicion por segundo).

Los resultados de las temperaturas medidas en el catalizador se tabulardn en un histograma que recoja grupos de
temperaturas que no difieran en mds de 25 °C.
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2.3.1.4. Tiempo de envejecimiento en el banco. El tiempo de envejecimiento en el banco se calculard utilizando la ecua-
cién del TEB como sigue:

2.3.1.5.

2.3.1.6.

te para una serie de temperaturas = th e((R/Tr)-(R/Tv))

te total = suma de te en todos los grupos de temperaturas

tiempo de envejecimiento en banco = A (te total)

Donde:

A = 1,1 Este valor ajusta el tiempo de envejecimiento del catalizador a fin de tener en cuenta el
deterioro procedente de otras fuentes distintas del envejecimiento térmico del catalizador.

R = Reactividad térmica del catalizador 17 500

th = Tiempo (en horas) medido en la serie prescrita de temperaturas del histograma de tempera-
tura del catalizador del vehiculo, ajustado sobre la base de una vida ttil completa; asi, por
ejemplo, si el histograma representase 400 km y la vida 1til fuese de 160 000 km, todos los
valores de tiempo del histograma se multiplicarfan por 400 (160 000/400).

te total = Tiempo equivalente (en horas) para envejecer el catalizador a la temperatura Tr en el banco
de envejecimiento del catalizador utilizando el ciclo de envejecimiento del catalizador para
producir la misma cantidad de deterioro experimentado por el catalizador a causa de la des-
activacion térmica durante los 160 000 km.

te para una = Tiempo equivalente (en horas) para envejecer el catalizador a la temperatura Tr en el banco

serie de envejecimiento del catalizador utilizando el ciclo de envejecimiento del catalizador para
producir la misma cantidad de deterioro experimentado por el catalizador a causa de la des-
activacion térmica a la serie de temperaturas Tv durante 160 000 km.

Tr = Temperatura de referencia efectiva (en °K) del catalizador en el banco del catalizador al rea-
lizar el ciclo de envejecimiento en el banco. La temperatura efectiva es la temperatura cons-
tante que darfa lugar a la misma cantidad de envejecimiento que las distintas temperaturas
experimentadas durante el ciclo de envejecimiento en el banco.

Tv = Temperatura en el punto medio (en °K) de la serie de temperaturas del histograma de tem-

peraturas del catalizador en carretera del vehiculo.

Temperatura de referencia efectiva en el CEB. Para el disefio del sistema de catalizacién y el banco de envejeci-
miento que vayan a utilizarse, se determinard la temperatura de referencia efectiva del CEB utilizando los proce-
dimientos siguientes:

a)

Medir las temperaturas y los tiempos correspondientes registrados por el sistema de catalizacion en el banco
de envejecimiento del catalizador siguiendo el CEB. La temperatura del catalizador se medird en el punto cuya
temperatura sea mds elevada del catalizador mds caliente del sistema. Alternativamente, la temperatura podrd
medirse en otro punto, siempre y cuando se ajuste de tal modo que represente la temperatura medida en el
punto mds caliente.

La temperatura del catalizador se medird a una frecuencia minima de 1 Hz (una medicién por segundo)
durante al menos veinte minutos de envejecimiento en banco. Los resultados de las temperaturas medidas en
el catalizador se tabulardn en un histograma que recoja grupos de temperaturas que no difieran en mds de
10 °C.

Se utilizard la ecuacién del TEB para calcular la temperatura de referencia efectiva mediante cambios iterati-
vos de la temperatura de referencia (Tr) hasta que el tiempo de envejecimiento calculado equivalga al tiempo
real representado en el histograma de temperaturas del catalizador o lo sobrepase. La temperatura resultante
es la temperatura de referencia efectiva en el CEB para ese sistema de catalizacion y ese banco de
envejecimiento.

Banco de envejecimiento del catalizador. El banco de envejecimiento del catalizador seguird el CEB y ofrecerd el
caudal de escape, los componentes de escape y la temperatura de escape adecuados en la parte frontal del
catalizador.

Todos los equipos y procedimientos de envejecimiento en el banco registrardn la informacién adecuada (como las
mediciones de las proporciones A/C y de las temperaturas registradas por el catalizador con sus tiempos corres-
pondientes) a fin de garantizar que efectivamente se ha producido el envejecimiento suficiente.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Ensayos requeridos. Para calcular los factores de deterioro deben realizarse, en el vehiculo de ensayo, al menos dos
ensayos del tipo 1 antes de proceder al envejecimiento del equipo de control de emisiones en el banco, y al menos
dos ensayos del tipo 1 una vez que el equipo de emisiones envejecido en el banco se haya vuelto a instalar.

El fabricante podrd llevar a cabo ensayos adicionales. El cdlculo de los factores de deterioro se realizard de acuerdo
con el método de célculo especificado en el anexo 9, seccion 6, del Reglamento CEPE n® 83, modificado por el
presente Reglamento.

Vehiculos con motor de encendido por compresion

El siguiente procedimiento de envejecimiento en banco es aplicable a los vehiculos de encendido por compresion,
incluidos los vehiculos hibridos.

El procedimiento de envejecimiento en banco requiere la instalacién del sistema de postratamiento en el banco de
envejecimiento del sistema de postratamiento.

El envejecimiento en el banco se lleva a cabo siguiendo el ciclo estandar en banco diésel (CEBD) durante el niimero
de ciclos de regeneracion/desulfurizacién calculado a partir de la ecuacion de la duracion del envejecimiento en
banco (DEB).

Ciclo estdndar en banco diésel (CEBD). El envejecimiento estdndar en el banco se lleva a cabo siguiendo el CEBD.
El CEBD se realizard durante el perfodo calculado a partir de la ecuacién de la DEB. El CEBD se describe en el apén-
dice 2 del presente anexo.

Datos de regeneracion. Los intervalos de regeneracion se medirdn durante al menos diez ciclos completos del CEC,
tal como se describe en el apéndice 3. Como alternativa, podran utilizarse los intervalos obtenidos a partir de la
determinacion de Ki.

Si procede, se considerardn también los intervalos de desulfurizacién basados en los datos del fabricante.

Duracion del envejecimiento en banco de diésel. La duracién del envejecimiento en banco se calcula utilizando la
ecuacion de la DEB como sigue:

Duracion del envejecimiento en banco = nimero de ciclos de regeneracion y/o desulfurizacién (de los dos tipos, el
mds largo) equivalentes a 160 000 km de conduccion.

Banco de envejecimiento. El banco de envejecimiento seguird el CEBD y ofrecerd el caudal de escape, los compo-
nentes de escape y la temperatura de escape adecuados en la entrada del sistema de postratamiento.

El fabricante registrard el nimero de ciclos de regeneracién/desulfurizacion (si procede) a fin de garantizar que se
ha producido realmente el envejecimiento suficiente.

Ensayos requeridos. Para calcular los factores de deterioro deben realizarse al menos dos ensayos del tipo 1 antes
de proceder al envejecimiento del equipo de control de emisiones en el banco, y al menos dos ensayos del tipo 1
una vez que el equipo de emisiones envejecido en el banco se haya vuelto a instalar. El fabricante podrd llevar a
cabo ensayos adicionales. El cdlculo de los factores de deterioro se realizard de acuerdo con el método de calculo
especificado en el anexo 9, seccién 6, del Reglamento CEPE n® 83 y con los requisitos adicionales incluidos en el
presente Reglamento.
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2.1.

2.2.

2.3.

Apéndice 1

Ciclo estindar del banco (CEB)

Introduccién

El procedimiento de durabilidad del envejecimiento estindar consiste en el envejecimiento de un sistema de
catalizacion/un sensor de oxigeno en un banco de envejecimiento que sigue el ciclo estdndar del banco (CEB) des-
crito en el presente apéndice. El CEB requiere el uso de un banco de envejecimiento equipado con un motor como
fuente de gases de alimentacion del catalizador. EI CEB es un ciclo de sesenta segundos, el cual se repite tantas veces
como sea necesario en el banco de envejecimiento, a fin de lograr el envejecimiento durante el perfodo requerido. El
CEB se define sobre la base de la temperatura del catalizador, la proporcion aire/combustible (A/C) en el motor y la
cantidad de aire secundario inyectado que se afiade delante del primer catalizador.

Control de la temperatura del catalizador

La temperatura del catalizador se medird en el lecho del catalizador, en el punto en el que se produzca la tempera-
tura mds elevada del catalizador mds caliente. Alternativamente, podrd medirse la temperatura del gas de alimenta-
cién y convertirse a la temperatura del lecho del catalizador, utilizando una transformacién lineal calculada a partir
de los datos de correlacion obtenidos sobre el disefio del catalizador y el banco de envejecimiento que vayan a uti-
lizarse en el proceso de envejecimiento.

Controlar la temperatura del catalizador en funcionamiento estequiométrico (de 01 a 40 segundos en el ciclo) hasta
un minimo de 800 °C (+ 10 °C) seleccionando el régimen del motor, la carga y el reglaje de la chispa del motor ade-
cuados. Controlar la temperatura mdxima alcanzada por el catalizador durante el ciclo hasta 890 °C ( 10 °C), selec-
cionando la proporcién A/C adecuada del motor durante la fase «rica» descrita en el cuadro que figura a continuacion.

Si la temperatura de control baja utilizada no es 800 °C, la temperatura de control elevada deberd ser superior
en 90 °C a la temperatura de control baja.

Ciclo estindar del banco (CEB)

(SZ;TS:;S) Proporci6n aire/combustible del motor Inyeccién dcleriiire secun-

1-40 estequiométrica, con carga, reglaje de la chispa y régimen del No
motor controlados para alcanzar una temperatura minima del
catalizador de 800 °C

41-45 «rica» (proporcion A/C seleccionada para alcanzar una tempera- No
tura mdxima del catalizador durante la totalidad del ciclo de
890 °C o superior en 90 °C a la temperatura de control mds baja)

46-55 arica» (proporcion A[C seleccionada para alcanzar una tempera- 3% (£ 1 %)
tura maxima del catalizador durante la totalidad del ciclo de
890 °C o superior en 90 °C a la temperatura de control mds baja)

56-60 estequiométrica, con carga, reglaje de la chispa y régimen del 3% (£ 1 %)
motor controlados para alcanzar una temperatura minima del
catalizador de 800 °C
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Ciclo estandar del banco
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Equipos y procedimientos del banco de envejecimiento

Configuracién del banco de envejecimiento. El banco de envejecimiento ofrecerd el caudal de escape, la temperatura,
la proporcién aire-combustible, los componentes de escape y la inyeccion de aire secundario adecuados en la parte
frontal de entrada del catalizador.

El banco de envejecimiento estdndar consiste en un motor, un controlador del motor y un dinamémetro del motor.
Pueden aceptarse otras configuraciones (por ejemplo, la totalidad del vehiculo en un dinamémetro o un quemador
que ofrezca las condiciones de escape correctas), siempre que se retinan las condiciones de entrada del catalizador y
las caracteristicas de control especificadas en el presente apéndice.

Un banco de envejecimiento tnico podra tener el caudal de escape dividido en varias corrientes, siempre que cada
una de las corrientes de escape cumpla los requisitos del presente apéndice. Si el banco cuenta con més de una
corriente de escape, se podrdn envejecer simultdineamente los mdltiples sistemas de catalizacion.

Instalacion del sistema de escape. En el banco se instalard la totalidad del sistema de catalizador(es) y sensor(es) de
oxigeno, junto con todos los tubos de escape que conecten estos componentes. Por lo que respecta a los motores
que cuenten con corrientes de escape miltiples (como algunos motores V6 y V8), cada bloque del sistema de escape
se instalard separadamente en el banco en paralelo.

En cuanto a los sistemas de escape que contienen midiltiples catalizadores en linea, la totalidad del sistema de cata-
lizacion, incluidos todos los catalizadores, todos los sensores de oxigeno y los tubos de escape asociados, se insta-
lardn como una unidad para su envejecimiento. Alternativamente, se podrd envejecer por separado cada uno de los
catalizadores durante el periodo adecuado.

Medici6n de la temperatura. Para medir la temperatura del catalizador se utilizard un termopar que se colocard en el
lecho del catalizador, en el punto en el que se produzca la temperatura mds elevada del catalizador més caliente.
Alternativamente, podrd medirse la temperatura del gas de alimentacion justo delante de la entrada al catalizador y
convertirse a la temperatura del lecho del catalizador utilizando una transformacién lineal calculada a partir de los
datos de correlacién obtenidos sobre el disefio del catalizador y el banco de envejecimiento que vayan a utilizarse en
el proceso de envejecimiento. La temperatura del catalizador se almacenard digitalmente a una frecuencia de 1 Hz
(una medicién por segundo).

Medici6n aire/combustible. Se velard por que la medicion de la proporcion aire/combustible (A/C) (por ejemplo, en
un sensor de oxigeno de rango amplio) se realice lo mds cerca posible de las bridas de entrada y salida del cataliza-
dor. La informacién procedente de estos sensores se almacenard digitalmente a una frecuencia de 1 Hz (una medi-
cién por segundo).

Equilibrio del caudal de escape. Se tomardn medidas para garantizar que a través de cada sistema de catalizacion
sometido a envejecimiento en el banco fluya la cantidad adecuada de gases de escape (medidos en gramos/segundo
a partir de estequiometrfa, con una tolerancia de + 5 gramos/segundo).
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

El caudal adecuado se determinard sobre la base del caudal de escape que se producirfa en el motor de origen del
vehiculo, con el régimen del motor y la carga constantes seleccionados para el envejecimiento en el banco, con-
forme al punto 3.6 del presente apéndice.

Configuracién. Se seleccionan el régimen del motor, la carga y el reglaje de la chispa para lograr una temperatura de
800 °C (£ 10 °C) en el lecho del catalizador en funcionamiento estequiométrico constante.

Se ajusta el sistema de inyeccion de aire para lograr el flujo de aire necesario para obtener un 3,0 % de oxigeno
(£ 0,1 %) en la corriente de escape estequiométrica constante justo delante del primer catalizador. La lectura que suele
obtenerse en el punto de medicion A[C de entrada (requerido en el punto 5) es lambda 1,16 (que es aproximada-
mente un 3 % de oxigeno).

Con la inyeccion de aire en funcionamiento, ajustar la proporcion A/C «rica» para obtener una temperatura de 890 °C
(10 °C) en el lecho del catalizador. El valor A/C que suele obtenerse en este paso es lambda 0,94 (aproximada-
mente un 2 % de CO).

Ciclo de envejecimiento. Los procedimientos estindar de envejecimiento en banco se basan en el CEB. Se repite el
CEB hasta que se obtiene la cantidad de envejecimiento calculado a partir de la ecuacién del tiempo de envejeci-
miento en banco (TEB).

Aseguramiento de la calidad. Las temperaturas y la proporcién A/C mencionadas en los puntos 3.3 y 3.4 del pre-
sente apéndice se revisardn periddicamente (como minimo cada cincuenta horas) durante el envejecimiento. Se hardn
los ajustes necesarios para garantizar que se sigue adecuadamente el CEB durante todo el proceso de envejecimiento.

Una vez completado el envejecimiento, las temperaturas registradas por el catalizador con sus tiempos correspon-
dientes obtenidas durante el proceso de envejecimiento se tabulardn en un histograma que recoja grupos de tempe-
raturas que no difieran en mds de 10 °C. La ecuacién del TEB y la temperatura de referencia efectiva calculada para
el ciclo de envejecimiento con arreglo al anexo VII, punto 2.3.1.4, se utilizardn para determinar si se ha producido
de hecho la cantidad adecuada de envejecimiento térmico del catalizador. El envejecimiento en el banco se extenderd
si el efecto térmico del tiempo de envejecimiento calculado no representa, como minimo, el 95 % del objetivo de
envejecimiento térmico.

Puesta en marcha y apagado. Se debe evitar que la temperatura mdxima del catalizador para el deterioro rdpido (por
ejemplo, 1 050 °C) no se produzca durante la puesta en marcha o el apagado. Para ello, podrdn utilizarse procedi-
mientos especiales para la puesta en marcha y el apagado a baja temperatura.

Determinacion experimental del factor R para los procedimientos de durabilidad del envejecimiento en
banco.

El factor R es el coeficiente de reactividad térmica utilizado en la ecuacién del TEB. Los fabricantes podrdn determi-
nar experimentalmente el valor de R utilizando los procedimientos siguientes.

Utilizando el ciclo del banco y el equipo de envejecimiento en banco aplicables, envejecer varios catalizadores (un
minimo de tres con el mismo disefio) a distintas temperaturas de control que oscilen entre la temperatura normal de
funcionamiento y la temperatura limite a partir de la cual puedan resultar dafiados. Medir las emisiones [o la inefi-
ciencia catalizadora (1-eficiencia catalizadora)] de cada componente de escape. Velar por que el ensayo final arroje
datos comprendidos entre una y dos veces la emision estdndar.

Estimar el valor de R y calcular la temperatura de referencia efectiva (Tr) para el ciclo de envejecimiento en banco
para cada temperatura de control de acuerdo con el anexo VII, punto 2.4.4.

Trazar las emisiones (o la ineficiencia catalizadora) frente al tiempo de envejecimiento para cada catalizador. A partir
de los datos, calcular la linea de minimos cuadrados que mejor se ajuste. Para que el conjunto de datos pueda ser ttil
para este fin, dichos datos deben aproximarse a la interseccidn entre 0 y 6 400 km. Véase el gréfico siguiente como
ejemplo.

Calcular la pendiente de la linea mejor ajustada para cada temperatura de envejecimiento.
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4.1.5. Trazar el logaritmo natural (In) de la pendiente de cada una de las lineas mejor ajustadas (determinado en el paso
4.1.4) a lo largo del eje vertical, frente a la inversa de la temperatura de envejecimiento [1/(temperatura de enveje-
cimiento, K)] a lo largo del eje horizontal. Calcular las lineas de minimos cuadrados que mejor se ajusten a partir de
los datos. La pendiente de la linea es el factor R. Véase el gréfico siguiente como ejemplo.

Envejecimiento del catalizador

2% 5i /o’///(

1 x std

Emisiones

4K Tiempo de envejecimiento (horas)

O Temp. A ® Temp. B &®Temp. C

4.1.6. Comparar el factor R con el valor inicial que se utilizé en el paso 4.1.2. Si el factor R calculado difiere del valor ini-
cial en mas de un 5 %, elegir un nuevo factor R que se encuentre entre los valores inicial y calculado y repetir, a con-
tinuacion, los pasos 2 a 6 para derivar un nuevo factor R. Repetir este proceso hasta que el factor R calculado se

encuentre dentro de un 5 % del factor R inicialmente supuesto.

4.1.7. Comparar el factor R determinado separadamente para cada componente de escape. Utilizar el factor R mds bajo (el
peor caso) para la ecuacién del TEB.

Determinacion del factor R

-Ln(pendiente)

] ] ]
1 1 I
1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura de envejecimiento)

pendiente = tasa de cambio en emisiones/tiempo
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3.1.

3.2

Apéndice 2

Ciclo esténdar en banco diésel (CEBD)

Introducciéon

En el caso de los filtros de particulas, el ndmero de regeneraciones es critico para el proceso de envejecimiento. Este
proceso también es importante para los sistemas que requieren ciclos de desulfurizacién (como los catalizadores de
almacenamiento de NO,).

El procedimiento de durabilidad del envejecimiento estdndar en banco diésel consiste en el envejecimiento de un sis-
tema de postratamiento en un banco de envejecimiento que sigue el ciclo estdndar del banco (CEB) descrito en el pre-
sente apéndice. El ciclo estdndar en banco diésel (CEBD) requiere el uso de un banco de envejecimiento equipado con
un motor como fuente de gases de alimentacién para el sistema.

Durante el CEBD, las estrategias de regeneracion/desulfurizacion del sistema permanecerdn en condiciones normales
de funcionamiento.

El ciclo estdndar en banco diésel reproduce el régimen del motor y las condiciones de carga que en el ciclo estindar de
carretera (CEC) se consideran adecuadas para el periodo con respecto al cual se ha de determinar la durabilidad. A fin
de acelerar el proceso de envejecimiento, los ajustes del motor en el banco de ensayo pueden modificarse para reducir
los tiempos de carga del sistema. Asi, por ejemplo, puede modificarse el reglaje de la inyeccién de combustible o la
estrategia de EGR.

Equipos y procedimientos del banco de envejecimiento

El banco de envejecimiento estandar consiste en un motor, un controlador del motor y un dinamémetro del motor.
Pueden aceptarse otras configuraciones (por ejemplo, la totalidad del vehiculo en un dinamémetro o un quemador que
ofrezca las condiciones de escape correctas), siempre que se retinan las condiciones de entrada del sistema de postra-
tamiento y las caracteristicas de control especificadas en el presente apéndice.

Un banco de envejecimiento tnico podra tener el caudal de escape dividido en varias corrientes, siempre que cada una
de las corrientes de escape cumpla los requisitos del presente apéndice. Si el banco cuenta con mds de una corriente de
escape, podrdn envejecerse simultdneamente los mdltiples sistemas de postratamiento.

Instalacion del sistema de escape. En el banco se instalard la totalidad del sistema de postratamiento, junto con todos
los tubos de escape que conecten estos componentes. Por lo que respecta a los motores que cuenten con corrientes de
escape multiples (como algunos motores V6 y V8), cada bloque del sistema de escape se instalard en el banco por
separado.

El conjunto del sistema de postratamiento se instalard como una unidad para el envejecimiento. Alternativamente, se
podrd envejecer por separado cada uno de los componentes individuales durante el periodo adecuado.
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Apéndice 3
Ciclo estdndar de carretera (CEC)
Introducciéon

El ciclo estdndar de carretera (CEC) es un ciclo de acumulacion de kilometraje. El ensayo del vehiculo puede realizarse en
una pista de ensayo o en un dinamémetro de acumulacién de kilometraje.

El ciclo consiste en dar siete vueltas a un circuito de 6 km. La longitud de la vuelta puede modificarse para adaptarse a la
longitud de la pista de ensayo de acumulacion de kilometraje.

Ciclo estindar de carretera (CEC)

Vuclta Descripeién Valores :1p?n t}lsezaceleracién
1 (Arranque del motor) ralent{ durante 10 segundos 0

1 Aceleracion moderada a 48 km/h 1,79
1 Velocidad constante a 48 km/h durante 1/4 de vuelta 0

1 Desaceleracion moderada a 32 km/h -2,23
1 Aceleracion moderada a 48 km/h 1,79
1 Velocidad constante a 48 km/h durante 1/4 de vuelta 0

1 Desaceleracion moderada a parada -2,23
1 Ralent{ durante 5 segundos 0

1 Aceleracion moderada a 56 km/h 1,79
1 Velocidad constante a 56 km/h durante 1/4 de vuelta 0

1 Desaceleracion moderada a 40 km/h -2,23
1 Aceleracion moderada a 56 km/h 1,79
1 Velocidad constante a 56 km/h durante 1/4 de vuelta 0

1 Desaceleracion moderada a parada -223
2 Ralenti durante 10 segundos 0

2 Aceleracion moderada a 64 km/h 1,34
2 Velocidad constante a 64 km/h durante 1/4 de vuelta 0

2 Desaceleracion moderada a 48 km/h -2,23
2 Aceleracion moderada a 64 km/h 1,34
2 Velocidad constante a 64 km/h durante 1/4 de vuelta 0

2 Desaceleracion moderada a parada -223
2 Ralenti durante 5 segundos 0

2 Aceleracion moderada a 72 km/h 1,34
2 Velocidad constante a 72 km/h durante 1/4 de vuelta 0

2 Desaceleraciéon moderada a 56 km/h -223
2 Aceleracion moderada a 72 km/h 1,34
2 Velocidad constante a 72 km/h durante 1/4 de vuelta 0

2 Desaceleracion moderada a parada -2,23
3 Ralenti durante 10 segundos 0

3 Aceleracion brusca a 88 km/h 1,79
3 Velocidad constante a 88 km/h durante 1/4 de vuelta 0

3 Desaceleracion moderada a 72 km/h -2,23
3 Aceleracion moderada a 88 km/h 0,89
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Valores tipo de aceleracién

Vuelta Descripcion mfs?

3 Velocidad constante a 88 km/h durante 1/4 de vuelta 0

3 Desaceleracion moderada a 72 km/h -2,23

3 Aceleracion moderada a 97 km/h 0,89

3 Velocidad constante a 97 km/h durante 1/4 de vuelta 0

3 Desaceleracion moderada a 80 km/h -2,23

3 Aceleracion moderada a 97 km/h 0,89

3 Velocidad constante a 97 km/h durante 1/4 de vuelta 0

3 Desaceleracién moderada a parada -1,79

4 Ralenti durante 10 segundos 0

4 Aceleracién brusca a 129 km/h 1,34

4 Desaceleracion en punto muerto a 113 km/h -0,45

4 Velocidad constante a 113 km/h durante 1/2 vuelta 0

4 Desaceleracion moderada a 80 km/h -1,34

4 Aceleracién moderada a 105 km/h 0,89

4 Velocidad constante a 105 km/h durante 1/2 vuelta 0

4 Desaceleraciéon moderada a 80 km/h -1,34

5 Aceleracion moderada a 121 km/h 0,45

5 Velocidad constante a 121 km/h durante 1/2 vuelta 0

5 Desaceleracion moderada a 80 km/h -1,34

5 Aceleracion ligera a 113 km/h 0,45

5 Velocidad constante a 113 km/h durante 1/2 vuelta 0

5 Desaceleracion moderada a 80 km/h -1,34

6 Aceleracién moderada a 113 km/h 0,89

6 Desaceleracion en punto muerto a 97 km/h -0,45

6 Velocidad constante a 97 km/h durante 1/2 vuelta 0

6 Desaceleraciéon moderada a 80 km/h -1,79

6 Aceleracion moderada a 104 km/h 0,45

6 Velocidad constante a 104 km/h durante 1/2 vuelta 0

6 Desaceleracién moderada a parada -1,79

7 Ralenti durante 45 segundos 0
Aceleracion brusca a 88 km/h 1,79

7 Velocidad constante a 88 kmj/h durante 1/4 de vuelta 0

7 Desaceleracion moderada a 64 km/h -2.23

7 Aceleracién moderada a 88 km/h 0,89

7 Velocidad constante a 88 km/h durante 1/4 de vuelta 0

7 Desaceleraciéon moderada a 64 km/h -2,23

7 Aceleracion moderada a 80 km/h 0,89

7 Velocidad constante a 80 km/h durante 1/4 de vuelta 0

7 Desaceleracion moderada a 64 km/h -2,23

7 Aceleracion moderada a 80 km/h 0,89

7 Velocidad constante a 80 km/h durante 1/4 de vuelta 0

7 Desaceleraciéon moderada a parada -2.23
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La figura siguiente representa graficamente el CEC.

Ciclo estandar de carretera
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

ANEXO VIII
VERIFICACION DEL PROMEDIO DE EMISIONES A BAJA TEMPERATURA AMBIENTE

(ENSAYO DEL TIPO 6)

INTRODUCCION

En el presente anexo se describe el equipo requerido y el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 6, al objeto
de verificar las emisiones a baja temperatura.

REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales aplicables a los ensayos del tipo 6 se establecen en los puntos 5.3.5.1.1 a 5.3.5.3.2 del Regla-
mento CEPE n® 83, con las excepciones que se especifican mds adelante.

La referencia a <hidrocarburos» en el punto 5.3.5.1.4 del Reglamento CEPE n° 83 se entenderd hecha a <hidrocarburos
totales».

Los valores limite mencionados en el punto 5.3.5.2 del Reglamento CEPE n® 83 estén relacionados con los que figuran
en el cuadro 3 del anexo I del Reglamento (CE) n°® 715/2007.

REQUISITOS TECNICOS

Las especificaciones y los requisitos técnicos se establecen en el anexo 8, secciones 2 a 6, del Reglamento CEPE n° 83,
con las excepciones descritas en los puntos siguientes.

En el anexo 8, punto 3.4.1, del Reglamento CEPE n° 83, la referencia al anexo 10, seccién 3, se entenderd hecha al
anexo IX, seccion B, del presente Reglamento.

Las referencias a «hidrocarburos» se entenderdn hechas a <hidrocarburos totales» en los siguientes puntos del anexo 8
del Reglamento CEPE n® 83:

Punto 2.4.1

Punto 5.1.1.
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ANEXO IX

ESPECIFICACIONES DE LOS COMBUSTIBLES DE REFERENCIA

A. COMBUSTIBLES DE REFERENCIA

Tipo: Gasolina (E5)

. Datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo vehiculos con motores de encendido por chispa

Limites (1)
Pardmetro Unidad Método de ensayo
Minimo Méximo
Indice de octano RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Indice de octano MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densidad a 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Presion de vapor kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Contenido de agua % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilacion:
— evaporado a 70 °C % v[v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporado a 100 °C % v[v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporado a 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punto de ebullicién final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Anélisis de los hidrocarburos:
— olefinas % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromadticos % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benceno % v|v — 1,0 EN 12177
— saturados % v[v Informe ASTM 1319
Relacién carbono/hidrégeno Informe
Relacion carbono/oxigeno Informe
Periodo de induccion (2) minutos 480 — EN-ISO 7536
Contenido de oxigeno (%) % m/m Informe EN 1601
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Contenido de azufre () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corrosién del cobre — Clase 1 EN-ISO 2160
Contenido de plomo mg/l — 5 EN 237
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Limites (*)
Pardmetro Unidad Método de ensayo
Minimo Maximo
Contenido de fésforo (°) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (3) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

()

-

= =

Los valores indicados en las especificaciones son «valores reales». Para establecer los valores limite, se han aplicado los términos
de la norma ISO 4259, «Productos del petréleo: determinacion y aplicacién de datos de precision en relacion con los métodos de
pruebav, y para fijar un valor minimo, se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2R sobre cero; para fijar un valor méximo
y un valor minimo, la diferencia minima es 4R (R = reproducibilidad). Pese a tratarse de una medida necesaria por razones téc-
nicas, el fabricante del combustible procurard obtener un valor cero cuando el valor maximo estipulado sea 2R y un valor medio
cuando se indiquen limites maximo y minimo. Si fuera necesario aclarar si un combustible cumple los requisitos de las especi-
ficaciones, se aplicardn los términos de la norma ISO 4259.

El combustible podré contener antioxidantes y desactivadores de metales utilizados normalmente para estabilizar el caudal de la
gasolina en las refinerfas, pero no llevard ningtin aditivo detergente/dispersante ni aceites disolventes.

A condicion de que cumpla la especificacién de la norma EN 15376, el etanol es el tinico compuesto oxigenado que se afiadird
intencionadamente a este combustible de referencia.

Se declarard el contenido real de azufre del combustible utilizado en el ensayo del tipo 1.

. No se afiadirdn de manera intencionada a este combustible de referencia compuestos que contengan fésforo, hierro, manga-

neso o plomo.

Tipo: Etanol (E85)

Limites (*)
Pardmetro Unidad Método de prueba (2)
Minimo Maximo

[ndice de octano RON 95,0 — EN ISO 5164
Indice de octano MON 85,0 — EN ISO 5163
Densidad a 15 °C kg/m’ Informe ISO 3675
Presion de vapor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Contenido de azufre (3) () mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Estabilidad a la oxidacién minutos 360 EN ISO 7536
Contenido de goma existente (lavada por | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
solvente)
Aspecto Este se determinard a tempera- Claro y brillante, visible- | Inspeccion visual
tura ambiente o a 15 °C, de las dos la mente libre de contami-
que sea superior. nantes suspendidos o

precipitados

Etanol y alcoholes superiores (7) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Alcoholes superiores (C3-C8) % (VIV) — 2,0
Metanol % (VIV) 0,5
Gasolina (%) % (VIV) Equilibrio EN 228
Fosforo mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Contenido de agua % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Contenido de cloruro inorgdnico mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Corrosion de la ldmina de cobre (3 h Clasifica- Clase 1 EN ISO 2160
a 50°0) cién
Acidez (en 4cido acético CH;COOH) % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613

(mg/)
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Limites (1)

Pardmetro Unidad Método de prueba (2)
Minimo Méximo
Relacion carbonofhidrégeno Informe
Relacion carbono/oxigeno Informe

O]

=

Los valores indicados en las especificaciones son «valores reales». Para establecer los valores limite, se han aplicado los términos
de la norma ISO 4259, «Productos del petréleo: determinacion y aplicacién de datos de precisién en relacién con los métodos de
pruebav, y para fijar un valor minimo, se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2R sobre cero; para fijar un valor mdximo
y un valor minimo, la diferencia minima es 4R (R = reproducibilidad). Pese a tratarse de una medida necesaria por razones téc-
nicas, el fabricante del combustible procurard obtener un valor cero cuando el valor maximo estipulado sea 2R y un valor medio
cuando se indiquen limites mdximo y minimo. Si fuera necesario aclarar si un combustible cumple los requisitos de las especi-
ficaciones, se aplicardn los términos de la norma ISO 4259.

En caso de litigio, los procedimientos para resolverlo y la interpretacion de los resultados a los que se ha de recurrir se basardn
en la precision del método de ensayo descrita en la norma EN ISO 4259.

En casos de litigio nacional concerniente al contenido de azufre, las normas EN ISO 20846 o EN ISO 20884 se consideraran
similares a la referencia incluida en el anexo nacional de la norma EN 228.

(*) Se declarara el contenido real de azufre del combustible utilizado en el ensayo del tipo 1.
(%) El contenido de gasolina sin plomo puede determinarse como 100 menos la suma del contenido en porcentaje de agua y alco-
() 11312122 afladirdn de manera intencionada a este combustible de referencia compuestos que contengan fosforo, hierro, manganeso
() O/f lc(z)nr:gicién de que cumpla la especificacion de la norma EN 15376, el etanol es el tinico compuesto oxigenado que se aiadird
intencionadamente a este combustible de referencia.
Tipo: GLP
Pardmetro Unidad Combustible A Combustible B Método de ensayo
Composicion: ISO 7941
Contenido de C; % vol 302 852
Contenido de C, % vol Equilibrio Equilibrio
<Cy>C, % vol Miéximo 2 Maximo 2
Olefinas % vol Maximo 12 Maximo 15
Residuo de evaporacion mglkg Méximo 50 Maéximo 50 | prEN 15470
Aguaa 0°C Libre Libre prEN 15469
Contenido total de azufre mg/kg Méximo 10 Méximo 10 | ASTM 6667
Sulfuro de hidrégeno Ninguno Ninguno ISO 8819
Corrosion de la ldmina de cobre Clasificacion Clase 1 Clase 1 ISO 6251 (1)
Olor Caracteristico | Caracteristico
Octanaje MON Minimo 89 Minimo 89 EN 589 anexo B

O]

Es posible que este método no determine con precision la presencia de materiales corrosivos cuando la muestra contenga inhi-
bidores de corrosion u otras sustancias quimicas que disminuyan el grado de corrosividad de la muestra sobre la limina de cobre.
Por consiguiente, se prohibe la adicion de dichos compuestos con la tnica finalidad de sesgar el método de ensayo.

Tipo: Gas natural/biometano

Limites
Caracteristicas Unidades Base Método de ensayo
Minimo Méximo
Combustible de referencia G20
Composicion:
Metano % mol 100 99 100 ISO 6974
Equilibrio (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Contenido de azufre mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
[ndice de Wobbe (neto) Mj[m> (%) 48,2 47,2 49,2
Combustible de referencia G25
Composicion:
Metano % mol 86 84 88 ISO 6974
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Limites
Caracteristicas Unidades Base Meétodo de ensayo
Minimo Méximo
Equilibrio (*) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Contenido de azufre mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
[ndice de Wobbe (neto) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inertes (que no sean N,) + C, + C,..

(%) Valor a determinar en 293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa.
(}) Valor a determinar en 273,2 K (0 °C) y 101,3 kPa.

compresion

Tipo: Diésel (B5)

2. Datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo vehiculos con motores de encendido por

Limites (*)
Pardmetro Unidad Método de ensayo
Minimo Maximo
Numero de cetano (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densidad a 15 °C kg/m3 833 837 EN-ISO 3675
Destilacion:
— punto 50 % vol °C 245 — EN-ISO 3405
— punto 95 % vol °C 345 350 EN-ISO 3405
— punto de ebullicién final °C — 370 EN-ISO 3405
Punto de inflamacién °C 55 — EN 22719
Punto de obstruccién del filtro en frio °C — -5 EN 116
Viscosidad a 40 °C mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarburos arométicos policiclicos % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Contenido de azufre (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Corrosion del cobre — Clase 1 EN-ISO 2160
Carbono Conradson en el residuo (10 %) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Contenido de cenizas % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Contenido de agua % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Nuamero de neutralizacion (dcido fuerte) | mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Estabilidad a la oxidacion (¥) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Lubricidad (didmetro de barrido del des- pm — 400 EN ISO 12156
gaste HFRR a 60 °C)
Estabilidad a la oxidacion a 110 °C (4) (5) h 20,0 EN 14112
FAME (°) % v[v 4,5 5,5 EN 14078

(") Los valores indicados en las especificaciones son «valores reales». Para establecer los valores limite, se han aplicado los términos

de la norma ISO 4259, «Productos del petréleo: determinacion y aplicacion de datos de precision en relacion con los métodos de
pruebay, y para fijar un valor minimo, se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2R sobre cero; para fijar un valor maximo
y un valor minimo, la diferencia minima es 4R (R = reproducibilidad). Pese a tratarse de una medida necesaria por razones téc-
nicas, el fabricante del combustible procurard obtener un valor cero cuando el valor maximo estipulado sea 2R y un valor medio
cuando se indiquen limites maximo y minimo. Si fuera necesario aclarar si un combustible cumple los requisitos de las especi-
ficaciones, se aplicardn los términos de la norma ISO 4259.

El rango del niimero de cetano no se ajusta a los requisitos de un margen minimo de 4R. No obstante, en caso de litigio entre el
proveedor y el usuario del combustible, podran aplicarse los términos de la norma ISO 4259 para resolver dicho litigio siempre
que se efecttien varias mediciones, en nimero suficiente para conseguir la precisién necesaria, antes que determinaciones indi-
viduales.

Se declarard el contenido real de azufre del combustible utilizado en el ensayo del tipo 1.

Aun cuando se controle la estabilidad de la oxidacion, es probable que la vida qtil del producto sea limitada. Se consultara al
proveedor sobre las condiciones de conservacién y la duracion en almacén.

El contenido de ésteres metilicos de dcidos grasos (FAME) ha de cumplir la especificacién de la norma EN 14214.

La estabilidad de la oxidacion puede demostrarse mediante las normas EN-ISO 12205 o EN 14112. Dicho requisito se revisard
sobre la base de las evaluaciones de la estabilidad oxidativa y los limites de ensayo de CEN/TC19.
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(ENSAYO DEL TIPO 6)

Tipo: Gasolina (E5)

B. COMBUSTIBLES DE REFERENCIA PARA LOS ENSAYOS DE EMISIONES A BAJA TEMPERATURA AMBIENTE

Limites (1)
Pardmetro Unidad Método de ensayo
Minimo Méximo
[ndice de octano RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
[ndice de octano MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densidad a 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
ENISO 12185
Presion de vapor kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Contenido de agua % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilacion:
— evaporado a 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporado a 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporado a 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punto de ebullicién final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Andlisis de los hidrocarburos:
— olefinas % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaticos % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benceno % v|v — 1,0 EN 12177
— saturados % v|v Informe ASTM D 1319
Relacion carbono/hidrégeno Informe
Relacion carbono/oxigeno Informe
Periodo de induccion (2) minutos 480 — EN-ISO 7536
Contenido de oxigeno (%) % m/m Informe EN 1601
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Contenido de azufre (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corrosién del cobre — Clase 1 EN-ISO 2160
Contenido de plomo Mg/l — 5 EN 237
Contenido de fésforo (°) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Los valores indicados en las especificaciones son «valores reales». Para establecer los valores limite, se han aplicado los términos de la
norma ISO 4259, «Productos del petréleo: determinacion y aplicacion de datos de precision en relacion con los métodos de prueban,
y para fijar un valor minimo, se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2R sobre cero; para fijar un valor méximo y un valor
minimo, la diferencia minima es 4R (R = reproducibilidad). Pese a tratarse de una medida necesaria por razones técnicas, el fabricante
del combustible procurard obtener un valor cero cuando el valor mdximo estipulado sea 2R y un valor medio cuando se indiquen
limites mdximo y minimo. Si fuera necesario aclarar si un combustible cumple los requisitos de las especificaciones, se aplicardn los
términos de la norma ISO 4259.

(?) El combustible podrd contener antioxidantes y desactivadores de metales utilizados normalmente para estabilizar el caudal de la gaso-
lina en las refinerfas, pero no llevard ningtin aditivo detergente/dispersante ni aceites disolventes.

(}) A condicion de que cumpla la especificacion de la norma EN 15376, el etanol es el tinico compuesto oxigenado que se afiadird inten-

cionadamente a este combustible de referencia.
(%) Se declarard el contenido real de azufre del combustible utilizado en el ensayo del tipo 6.

(°) No se afiadirdn de manera intencionada a este combustible de referencia compuestos que contengan fésforo, hierro, manganeso o

plomo.

Tipo: Etanol (E75)

La especificacién del combustible de referencia ha de desarrollarse con anterioridad a las fechas mencionadas en el arti-

culo 10, apartado 6, del Reglamento (CE) n® 715/2007.
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1.1.

2.1.

2.2.

ANEXO X

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE EMISIONES PARA VEHICULOS ELECTRICOS HIBRIDOS

INTRODUCCION

En el presente anexo se establecen las disposiciones especificas adicionales relativas a la homologacién de vehiculos
eléctricos hibridos.

REQUISITOS TECNICOS

Las especificaciones y los requisitos técnicos serdn los establecidos en el anexo 14 del Reglamento CEPE n° 83, con las
excepciones descritas en el punto siguiente.

En el anexo 14, puntos 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 y 3.2.3.5, del Reglamento CEPE n° 83, las referencias al punto 5.3.1.4
se entenderdn hechas al cuadro 1 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos
Euro 5 y al cuadro 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 por lo que respecta a los vehiculos Euro 6.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO XI

DIAGNOSTICO A BORDO (OBD) PARA VEHICULOS DE MOTOR

INTRODUCCION

El presente anexo se refiere a los aspectos funcionales de los sistemas de diagnéstico a bordo (OBD) para el control
de emisiones de los vehiculos de motor.

REQUISITOS Y ENSAYOS

Los requisitos y los ensayos relativos a los sistemas OBD se establecen en el anexo 11, seccion 3, del Reglamento
CEPE n° 83. En los siguientes puntos se describen las excepciones a dichos requisitos, asi como otros requisitos
adicionales.

La distancia de durabilidad mencionada en el anexo 11, puntos 3.1y 3.3.1, del Reglamento CEPE n® 83 se entenderd
hecha a los requisitos del anexo VII del presente Reglamento.

Los limites umbral especificados en el anexo 11, punto 3.3.2, del Reglamento CEPE n® 83 se entenderdn como una
referencia a los cuadros que figuran mds adelante.

. En el cuadro siguiente figuran los limites umbral del OBD para los vehiculos homologados con respecto a los limites

de emision establecidos en el cuadro 1 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007.

Limites umbral del OBD Euro 5

Masa de Masa de hidrocar- Masa de 6xi
. 5xido de car- | buros no metdni- | © o0 < oxidos de Masa de particulas
Masa de referencia mono;s nitrégeno
(MR) ono cos
(kg) (o) (HCNM) (NO,) (MP)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg[km)
Categoria Clase PI CI PI CI PI CI PI (1) ClL(?
M — Todos 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
II 1305<RW <1760 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
it 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — Todos 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Clave: PI = encendido por chispa; CI = encendido por compresion.

(") Los niveles relativos a la masa de particulas (MP) de encendido por chispa se aplican tnicamente a los vehiculos equipados con
motores de inyeccion directa.

(?) Hasta las fechas establecidas en el articulo 17, se aplicard un limite umbral MP de 80 mg/km a los vehiculos de las categorias M
y N cuya masa de referencia sea superior a 1 760 kg.

(*) Incluye los vehiculos M, que satisfacen «necesidades sociales especiales» segtin la definicion del Reglamento (CE) n® 715/2007.

. En el cuadro siguiente figuran los limites umbral del OBD para los vehiculos de encendido por compresion que cum-

plen los valores limite de emision Euro 6 expuestos en el cuadro 2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007 y
que fueron homologados antes de las fechas mencionadas en el articulo 10, apartado 4, del citado Reglamento. Estos
limites umbral dejardn de aplicarse a partir de las fechas establecidas en el articulo 10, apartado 5, del Reglamento
(CE) n® 715/2007 a los vehiculos nuevos que sean matriculados, vendidos o puestos en circulacion.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Limites umbral provisionales del OBD Euro 6

Masa de Masa de hidro- -
mondxido de carburos no Masa de 6xidos Masa de particulas
Masa de referencia . de nitrégeno p
(MR) carbono meténicos
(kg) (CO) (HCNM) (NO,) (MP)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria Clase Cl Cl CI Cl
M — Todos 1900 320 240 50
N, I RW <1 305 1900 320 240 50
1l 1305<RW <1760 2 400 360 315 50
11 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — Todos 2 800 400 375 50

Clave: CI = encendido por compresion.

Ademas de lo establecido en el anexo 11, punto 3.2.1, del Reglamento CEPE n® 83, el fabricante podrd desactivar
temporalmente el sistema OBD en las circunstancias siguientes:

a)  por lo que respecta a los vehiculos flexifuel o monocombustible/bicombustible de gas, durante un minuto tras
repostar combustible para permitir a la unidad de control eléctrico reconocer la calidad y composicién del
mismo;

b) por lo que respecta a los vehiculos bicombustible, durante cinco segundos tras el cambio al otro combustible
para permitir el reajuste de los pardmetros del motor.

El fabricante podrd desviarse de estos limites temporales si puede demostrar que la estabilizacion del sistema de ali-
mentacion tras la realimentacion o el cambio a otro combustible requiere mds tiempo por razones técnicas justifi-
cadas. En cualquier caso, se reactivard el sistema OBD tan pronto como se haya reconocido la calidad y la
composicion del combustible o se hayan reajustado los pardmetros del motor.

El anexo 11, punto 3.3.3.1, del Reglamento CEPE n® 83 se sustituird por el requisito siguiente:

El sistema OBD supervisard la reduccion de la eficiencia del convertidor catalitico con respecto a las emisiones de
HCT y NO,.. Los fabricantes podran supervisar el catalizador frontal solo o en combinacion con el catalizador o cata-
lizadores inmediatamente posteriores. Se considerard que un catalizador supervisado o una combinacién de catali-
zadores supervisada funciona mal cuando las emisiones superen los limites umbral de HCNM o NO, que figuran en
el punto 2.3 del presente anexo. Con caracter excepcional, el requisito de supervisar la reduccién de la eficiencia del
convertidor catalitico con respecto a las emisiones de NOx solo se aplicard a partir de las fechas establecidas en el
articulo 17.

El anexo 11, punto 3.3.3.3, del Reglamento CEPE n°® 83 se entenderd a tenor de la obligacion de supervisar el dete-
rioro de todos los sensores de oxigeno instalados y utilizados para supervisar el mal funcionamiento del convertidor
catalitico segtin los requisitos del presente anexo.

Ademds de los requisitos del anexo 11, punto 3.3.3, del Reglamento CEPE n° 83, por lo que respecta a los motores
de encendido por chispa con inyeccion directa, se supervisard todo mal funcionamiento que pueda dar lugar a emi-
siones que sobrepasen los limites umbral de particulas establecidos en el punto 2.3 del presente anexo y que deba
supervisarse de acuerdo con los requisitos del presente anexo en los motores de encendido por compresion.

Ademas de los requisitos del anexo 11, punto 3.3.4, del Reglamento CEPE n® 83, se supervisaran los casos de mal
funcionamiento y la reduccién de la eficiencia del sistema de EGR.

Ademds de los requisitos del anexo 11, punto 3.3.4, del Reglamento CEPE n° 83, se supervisardn los casos de mal
funcionamiento y la reduccién de la eficiencia en todo sistema de postratamiento de NO, que utilice un reactivo y
en el subsistema de dosificacion del reactivo.

Ademds de los requisitos del anexo 11, punto 3.3.4, del Reglamento CEPE n° 83, se supervisarn los casos de mal
funcionamiento y la reduccion de la eficiencia en todo sistema de postratamiento de NO, que no utilice un reactivo.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

Ademds de los requisitos del anexo 11, apéndice 1, punto 6.3.2, del Reglamento CEPE n°® 83, el fabricante deberd
demostrar que el sistema OBD detecta los casos de mal funcionamiento del caudal de la EGR y del refrigerador
durante el ensayo de homologacién del mismo.

Las referencias a <HC» (hidrocarburos) se entenderdn hechas a <HCNM> (hidrocarburos no metdnicos) en el anexo
11, apéndice 1, punto 6.4.1.2, del Reglamento CEPE n° 83.

Ademds de los requisitos del anexo 11, apéndice 1, punto 6.5.1.3, del Reglamento CEPE n° 83, todos los datos cuyo
almacenamiento se haya exigido en relacién con el rendimiento en uso del OBD, conforme a lo dispuesto en el apén-
dice 1, punto 3.6, del presente anexo, estardn disponibles a través del puerto serial de datos en el conector de enlace
de datos normalizado conforme a las especificaciones del anexo 11, apéndice 1, punto 6.5.3, del Reglamento CEPE
n® 83.

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LAS DEFICIENCIAS DE LOS SISTEMAS OBD

A la hora de estudiar la solicitud de homologacion de un vehiculo que presente una o varias deficiencias conforme
a lo dispuesto en el articulo 6, apartado 2, el organismo de homologacién determinard si el cumplimiento de los
requisitos del presente anexo es imposible o no es razonable.

El organismo de homologacién tendrd en cuenta los datos procedentes del fabricante que detallen, entre otros, fac-
tores tales como la viabilidad técnica, los plazos y los ciclos de produccion, incluidas la introduccion o retirada pau-
latinas de disefios de motores o vehiculos y las mejoras programadas de los ordenadores, estableciendo hasta qué
punto el sistema OBD resultante serd eficaz para cumplir los requisitos del presente Reglamento y si el fabricante ha
demostrado haber realizado un esfuerzo suficiente para cumplir dichos requisitos.

El organismo de homologacién no aceptard ninguna solicitud con deficiencias que incluyan la ausencia completa de
un monitor de diagnéstico exigido.

El organismo de homologacion no aceptard ninguna solicitud con deficiencias que no respete los limites umbral del
OBD establecidos en el punto 2.3.

En lo que respecta al orden de las deficiencias, se determinardn en primer lugar las relativas al anexo 11, pun-
tos 3.3.3.1, 3.3.3.2 y 3.3.3.3, del Reglamento CEPE n® 83 en lo que se refiere a los motores de encendido por chispa,
y al anexo 11, puntos 3.3.4.1, 3.3.4.2 y 3.3.4.3, del citado Reglamento en lo que respecta a los motores de encen-
dido por compresion.

Con anterioridad a la homologacién, o en el momento de la misma, no se aceptar ninguna deficiencia en relacién
con los requisitos del punto 6.5, excepto el punto 6.5.3.4 del apéndice 1 del anexo 11 del Reglamento CEPE n® 83.

Periodo de deficiencias

Podrd admitirse una deficiencia durante un periodo de dos afios a partir de la fecha de homologacién de un tipo de
vehiculo, a menos que se pueda demostrar adecuadamente que, para corregirla, serfa necesario introducir cambios
sustanciales en el equipo del vehiculo y prolongar el plazo mds alld de dos afios. En ese caso, podrd mantenerse la
deficiencia durante un perfodo no superior a tres afios.

Un fabricante podrd solicitar que el organismo de homologacion autorice una deficiencia retrospectivamente cuando
dicha deficiencia se descubra después de la homologacion original. En ese caso, podrd mantenerse la deficiencia
durante un periodo de dos afios a partir de la fecha de notificacion al organismo de homologacion, a menos que se
pueda demostrar adecuadamente que, para corregirla, serfa necesario introducir cambios sustanciales en el equipo
del vehiculo y prolongar el plazo mds alld de dos afios. En ese caso, podrd mantenerse la deficiencia durante un
periodo no superior a tres afios.

El organismo de homologacién notificard su decisién de aceptar una solicitud con deficiencias de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 6, apartado 2.

ACCESO A LA INFORMACION RELATIVA AL OBD

Los requisitos técnicos relativos al acceso a la informacién del OBD se establecen en el anexo 11, seccién 5, del Regla-
mento CEPE n° 83. Las excepciones a estos requisitos se describen en los puntos siguientes.

Las referencias al anexo 2, apéndice 1, del Reglamento CEPE n® 83 se entenderdn hechas al anexo I, apéndice 5, del
presente Reglamento.

Las referencias al anexo 1, punto 4.2.11.2.7.6, del Reglamento CEPE n°® 83 se entenderdn hechas al anexo 1, apén-
dice 3, punto 3.2.12.2.7.6, del presente Reglamento.
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4.4.  Las referencias a las «Partes en el Acuerdo» se entenderdn hechas a los «Estados miembros».

4.5.  Las referencias a homologaciones concedidas con arreglo al Reglamento CEPE n° 83 se entenderdn hechas a homo-
logaciones concedidas con arreglo al presente Reglamento y a la Directiva 70/220/CEE del Consejo (?).

4.6.  Las homologaciones CEPE se considerardn homologaciones CE.

(') DOL76de6.4.1971, p. 1.
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Apéndice 1

ASPECTOS FUNCIONALES DE LOS SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO (OBD)

INTRODUCCION

En el presente apéndice se describe el procedimiento del ensayo especificado en la seccion 2 del presente anexo.

REQUISITOS TECNICOS

Las especificaciones y los requisitos técnicos serdn los establecidos en el anexo 11, apéndice 1, del Reglamento CEPE
n° 83, con las excepciones y requisitos adicionales descritos en los puntos siguientes.

Las referencias a los limites umbral del OBD establecidos en el anexo 11, punto 3.3.2, del Reglamento CEPE n° 83
se entenderdn hechas a los limites establecidos en el punto 2.3 del presente anexo.

La referencia a los combustibles de referencia especificados en el anexo 11, apéndice 1, punto 3.2, del Reglamento
CEPE n° 83 se entenderd hecha a las especificaciones adecuadas del combustible de referencia que figuran en el anexo
IX del presente Reglamento.

En el anexo 11, apéndice 1, punto 6.5.1.4, del Reglamento CEPE n® 83, la referencia al anexo 11 se entenderd hecha
al anexo XI del presente Reglamento.

En relacion con los vehiculos homologados por lo que respecta a los valores limite Euro 6 que figuran en el cuadro
2 del anexo I del Reglamento (CE) n® 715/2007, el anexo 11, apéndice 1, punto 6.5.3.1, del Reglamento CEPE n°® 83
se sustituird por lo siguiente:

«Para los diagndsticos relacionados con las emisiones, como enlace de comunicaciones entre el vehiculo y el exterior
del vehiculo se utilizard la norma siguiente:

ISO 15765-4: “Vehiculos de carretera-Diagndsticos basados en la red CAN (Controller Area Network)-Parte 4: Requi-
sitos para sistemas relacionados con las emisiones”, de 10 de enero de 2005.»

RENDIMIENTO EN USO

Requisitos generales.

. Cada monitor del sistema OBD se ejecutard al menos una vez por ciclo de conduccién en el que se cumplan las con-

diciones de supervision especificadas en el punto 3.2. Los fabricantes no podrén utilizar la relacion calculada (ni nin-
gtin elemento de la misma) ni ninguna otra indicacién de frecuencia del monitor como condicién de supervision
para ninglin monitor.

. Larelacién de rendimiento en uso (IUPR) de un monitor especifico M del sistema OBD contemplado en el articulo 5,

apartado 3, seréd:

IUPR,, = Numerador,,/Denominador,,

. La comparacion de Numerador y Denominador da una idea de la frecuencia de funcionamiento de un monitor espe-

cifico en relacion con el funcionamiento del vehiculo. A fin de garantizar un seguimiento uniforme de la IUPR,, por
parte de todos los fabricantes, se exponen requisitos detallados para definir e incrementar estos contadores.

. Si, de conformidad con los requisitos del presente anexo, el vehiculo estd equipado con un monitor especifico M, la

IUPR,, serd mayor o igual a los valores minimos siguientes:
i) 0,260 para los monitores del sistema de aire secundario y otros monitores relacionados con el arranque en frio;
ii) 0,520 para los monitores de control de purgado de las emisiones de evaporacion;

iii) 0,336 para todos los demds monitores.
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3.2

3.2.1.

3.3.

Los vehiculos cumplirdn los requisitos del punto 3.1.4 durante un kilometraje de al menos 160 000 km. No obs-
tante lo dispuesto, en los tipos de vehiculos homologados, matriculados, vendidos o puestos en circulacion antes de
las fechas pertinentes que figuran en el articulo 10, apartados 4 y 5, del Reglamento (CE) n® 715/2007, la IUPRy,
serd superior o igual a 0,1 en todos los monitores M.

En el caso de un monitor M determinado, se consideraran satisfechos los requisitos de este punto, siempre y cuando
en todos los vehiculos de una determinada familia de sistemas OBD fabricados en un afio civil determinado se cum-
plan las condiciones estadisticas siguientes:

a) la IUPR, media es igual o superior al valor minimo aplicable al monitor;
b) en mds de un 50 % de todos los vehiculos, la IUPRy, es igual o superior al valor minimo aplicable al monitor.

El fabricante demostrard al organismo de homologacion y a la Comision, a peticién de la misma, que se cumplen
estas condiciones estadisticas en los vehiculos fabricados en un afio civil dado por lo que respecta a todos los moni-
tores a los que el sistema OBD deba transmitir informacion conforme a lo dispuesto en el punto 3.6 del presente
apéndice, a mds tardar, dieciocho meses después del final de un afio civil. A tal fin, se utilizardn ensayos estadisticos
que apliquen principios estadisticos y niveles de confianza reconocidos.

A los efectos de demostrar este punto, el fabricante, en lugar de agrupar los vehiculos de una familia de OBD por
aflos civiles, podrd hacerlo por otros periodos de fabricacion de doce meses sucesivos que no se superpongan. Al
establecer la muestra de vehiculos de ensayo se aplicardn al menos los criterios de seleccién que figuran en el anexo
I, apéndice 1, seccion 2. Para la totalidad de la muestra de vehiculos de ensayo, el fabricante deberd comunicar al
organismo de homologacién todos los datos de rendimiento en uso que deba transmitir el sistema OBD de confor-
midad con el punto 3.6 del presente apéndice. El organismo de homologacién que conceda la homologacién pon-
dré a disposicion de la Comisién y de otros organismos de homologacion, previa peticion, estos datos y los resultados
de la evaluacion estadistica.

Las autoridades publicas y sus delegados podran efectuar nuevos ensayos en los vehiculos o recoger los datos per-
tinentes registrados por los vehiculos a fin de verificar el cumplimiento de los requisitos del presente anexo.

Numerador,,

El numerador de un monitor especifico es un contador que mide el niimero de veces que se ha puesto en funciona-
miento un vehiculo de tal manera que se hayan dado todas las condiciones de supervision necesarias, implementa-
das por el fabricante, que permitan que dicho monitor especifico detecte un mal funcionamiento a fin de advertir al
conductor. El numerador no se incrementard mds que una vez por ciclo de conduccidn, a menos que exista una jus-
tificacién técnica razonada.

Denominador,,

La finalidad del denominador es ofrecer un contador que indique el nimero de incidencias de conduccién del vehi-
culo, teniendo en cuenta las condiciones especiales para un monitor especifico. El denominador se incrementard al
menos una vez por ciclo de conduccion, siempre que durante dicho ciclo de conduccion se cumplan tales condi-
ciones y se incremente el denominador general conforme a lo especificado en el punto 3.5, a menos que el deno-
minador esté desactivado conforme al punto 3.7 del presente apéndice.

Ademds de los requisitos del punto 3.3.1:

a) El denominador o los denominadores del monitor del sistema de aire secundario se incrementaran si el sistema
de aire secundario recibe la orden de «puesta en marcha» durante un tiempo superior o igual a diez segundos.
A los efectos de determinar este tiempo de «puesta en marcha» ordenado, el sistema OBD podrd no registrar
tiempo alguno durante el funcionamiento intrusivo del sistema de aire secundario con fines exclusivos de
supervision.

b) Los denominadores de los monitores de los sistemas que solo se activan durante el arranque en frio se incre-
mentardn si el componente o la estrategia en cuestion reciben la orden de «puesta en marcha» durante un tiempo
superior o igual a diez segundos.

¢) El denominador o los denominadores de los monitores de reglaje variable de las vélvulas (VVT) y/o de los sis-
temas de control se incrementardn si el componente en cuestion recibe una orden de funcionamiento («puesta
en marcha», «apertura, «cierre», <bloqueo», etc.) en dos o mds ocasiones durante el ciclo de conduccién o durante
un tiempo superior o igual a diez segundos, de las dos circunstancias la que se produzca antes.

d)  Porlo que respecta a los monitores siguientes, el denominador o los denominadores se incrementardn en uno,
si, ademds de cumplir lo dispuesto en la presente seccidén en al menos un ciclo de conduccion, el vehiculo ha

acumulado al menos 800 km de funcionamiento desde la dltima vez que se incrementd el denominador:

i)  catalizador de oxidaci6n diésel, y

i) filtro de particulas diésel.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Por lo que respecta a los vehiculos hibridos, los vehiculos que emplean equipos o estrategias alternativas de arranque
del motor (estarter y generadores integrados), o los vehiculos de combustibles alternativos (combustible especifico,
bicombustible o aplicaciones de combustible dual), el fabricante podré solicitar la autorizacién del organismo de
homologacién para utilizar otros criterios alternativos a los establecidos en la presente seccion para incrementar el
denominador. En general, el organismo de homologacion no autorizard criterios alternativos para vehiculos en los
que la desconexion del motor solo se produzca en condiciones de parada o régimen de ralenti del vehiculo o en con-
diciones que se aproximen a estas. La autorizacion de criterios alternativos por parte del organismo de homologa-
cion se basard en la equivalencia de los criterios alternativos para determinar la cantidad de funcionamiento del
vehiculo en relacién con la medida de funcionamiento convencional del vehiculo conforme a lo dispuesto en la pre-
sente seccion.

Contador del ciclo de encendido

El contador del ciclo de encendido indica el nimero de ciclos de encendido que ha experimentado un vehiculo. Este
contador no puede incrementarse més de una vez por ciclo de conduccion.

Denominador general

El denominador general es un contador que mide el ndmero de veces que se ha puesto en funcionamiento el vehi-
culo. Se incrementard a los diez segundos, siempre y cuando se cumplan los criterios siguientes en un tnico ciclo de
conduccion y solo en ese caso:

— Eltiempo acumulado desde el arranque del motor es mayor o igual a seiscientos segundos a una altitud inferior
a 2 440 m sobre el nivel del mar y una temperatura ambiente superior o igual a — 7 °C.

—  El funcionamiento acumulado del vehiculo a 40 km/h o a mds velocidad se produce durante trescientos segun-
dos 0 mds a una altitud inferior a 2 440 m sobre el nivel del mar y una temperatura ambiente superior o igual
a-7°C

—  El funcionamiento continuado del vehiculo en régimen de ralentf (es decir, el conductor habré levantado el pie
del pedal del acelerador y la velocidad del vehiculo serd menor o igual a 1,6 km/h) se produce durante treinta

segundos 0 més a una altitud inferior a 2 440 m sobre el nivel del mar y una temperatura ambiente superior o
iguala -7 °C.

Transmision de informacién e incremento de los contadores

De conformidad con las especificaciones de la norma ISO 15031-5, el sistema OBD transmitird informaci6n al con-
tador del ciclo de encendido y al denominador general, asi como a los numeradores y denominadores de los moni-
tores siguientes, si, conforme a lo dispuesto en el presente anexo, se requiere su presencia en el vehiculo:

— catalizadores (la transmision de informacion se hard sobre cada bloque por separado);

— sensores de oxigeno/de gases de escape, incluidos los sensores de oxigeno secundarios (la transmision de infor-
macion se hard sobre cada sensor por separado);

— sistema de evaporacién;

— sistema de EGR;

— sistema de VVT;

— sistema de aire secundario;

— filtro de particulas;

— sistema de postratamiento de NO, (absorbente de NO,, sistema de catalizacion/reactivo de NO,);

— sistema de control de la presién de sobrealimentacion.

Por lo que respecta a los componentes o sistemas especificos que cuenten con maltiples monitores, en relaciéon con
los cuales se deba transmitir informacién con arreglo a lo dispuesto en la presente seccion (por ejemplo, es posible
que el bloque 1 del sensor de oxigeno cuente con mdultiples monitores relacionados con la respuesta del sensor u
otras caracterfsticas), el sistema OBD localizard, por separado, los numeradores y denominadores correspondientes
a cada uno de los monitores especificos y transmitird informacién inicamente al numerador y denominador corres-
pondiente al monitor especifico cuya relacion numérica sea mds baja. En el caso de que las relaciones de dos o mds
monitores especificos sean idénticas, se transmitird la informacion relativa al componente especifico al numerador y
denominador correspondientes al monitor especifico cuyo denominador sea mayor.

Cuando se incrementen, todos los contadores lo hardn en una unidad entera.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

El valor minimo de cada contador es 0 y el valor maximo no serd menor que 65 535, con independencia de cual-
quier otro requisito en materia de almacenamiento y transmisién de informacién normalizados del sistema OBD.

En el caso de que el numerador o el denominador de un monitor especifico alcance su valor mdximo, ambos con-
tadores de dicho monitor especifico se dividirdn por dos antes de volver a incrementarse de acuerdo con lo dis-
puesto en los puntos 3.2 'y 3.3. Si el contador del ciclo de encendido o el denominador general alcanzan su valor
méximo, el contador respectivo se ajustard a cero cuando vuelva a incrementarse de acuerdo con lo dispuesto en los
puntos 3.4y 3.5 respectivamente.

Cada contador volverd a reinicializarse Ginicamente cuando se produzca un reajuste de la memoria no voldtil (por
ejemplo, una reprogramacion, etc.) o, en el caso de que los niimeros se almacenen en una memoria persistente (keep-
alive memory o KAM), cuando la KAM se pierda debido a una interrupcion del suministro de corriente eléctrica al
modulo de control (por ejemplo, desconexién de la baterfa, etc.)

El fabricante tomard medidas para garantizar que los valores del numerador y el denominador no puedan reajustarse
ni modificarse excepto en los casos explicitamente establecidos en la presente seccion.

Desactivacién de numeradores y denominadores y del denominador general

Alos diez segundos de haberse detectado un mal funcionamiento, el cual desactiva cualquier monitor que deba cum-
plir las condiciones de supervisién especificadas en el presente anexo (es decir, se almacena un codigo pendiente o
confirmado), el sistema OBD desactivard el incremento ulterior del numerador y el denominador correspondientes
a cada monitor que esté desactivado. Una vez que deje de detectarse el mal funcionamiento [es decir, que el c6digo
pendiente haya sido borrado por medio de una funcién de autoborrado o por una orden dada a una herramienta de
exploracion (scan tool)], el incremento de todos los numeradores y denominadores correspondientes se reanudard en
el plazo de diez segundos.

A los diez segundos del inicio de una operacién de toma de fuerza, la cual desactiva cualquier monitor que deba cum-
plir las condiciones de supervision establecidas en el presente anexo, el sistema OBD desactivara el incremento ulte-
rior del numerador y denominador correspondientes a cada monitor que esté desactivado. Cuando finalice la
operacién de toma de fuerza, el incremento de todos los numeradores y denominadores correspondientes se reanu-
dard en el plazo de diez segundos.

El sistema OBD desactivard todo incremento ulterior del numerador y denominador de un monitor especifico en el
plazo de diez segundos, cuando se haya detectado un mal funcionamiento de cualquier componente utilizado para
determinar los criterios que definen el denominador del monitor especifico (es decir, velocidad del vehiculo, tempe-
ratura ambiente, elevacion, funcionamiento en régimen de ralenti, arranque en frio del motor o tiempo de funcio-
namiento) y se haya almacenado el correspondiente c6digo de fallo pendiente. El incremento del numerador y el
denominador se reanudard en el plazo de diez segundos cuando deje de producirse el mal funcionamiento (por ejem-
plo, cuando el c6digo pendiente haya sido borrado por medio de una funcién de autoborrado o por una orden dada
a una herramienta de exploracion).

El sistema OBD desactivard todo incremento ulterior del denominador general en el plazo de diez segundos, cuando
se haya detectado un mal funcionamiento de cualquier componente utilizado para determinar si se han cumplido
los criterios contemplados en el punto 3.5 (es decir, velocidad del vehiculo, temperatura ambiente, elevacion, fun-
cionamiento en régimen de ralenti, arranque en frio del motor o tiempo de funcionamiento) y se haya almacenado
el correspondiente codigo de fallo pendiente. El incremento del denominador general no podrd desactivarse bajo nin-
guna otra circunstancia. El incremento del denominador general se reanudard en el plazo de diez segundos, cuando
deje de producirse el mal funcionamiento (por ejemplo, cuando el codigo pendiente haya sido borrado por medio de
una funcién de autoborrado o por una orden dada a una herramienta de exploracion).
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Apéndice 2

CARACTERISTICAS ESENCIALES DE LA FAMILIA DE VEHICULOS

1.  PARAMETROS QUE DEFINEN LA FAMILIA OBD

1.1. Por familia OBD se entiende el agrupamiento de vehiculos de un fabricante del cual, en razén de su disefio, se espera
que tengan caracteristicas similares en cuanto a las emisiones de escape y al sistema OBD. Cada motor de esta familia
cumplird los requisitos del presente Reglamento.

1.2. La familia OBD puede definirse mediante pardmetros basicos de disefio que serdn comunes a los vehiculos incluidos
en la familia. En algunos casos puede haber interaccion de pardmetros. Estos efectos también deben tenerse en cuenta
al objeto de garantizar que solo los vehiculos que tengan caracteristicas similares en cuanto a las emisiones de escape
estén incluidos en una misma familia OBD.

2. Atalfin, se considerard que pertenecen a la misma combinacién de motor/control de emisiones/sistema OBD los tipos
de vehiculos cuyos pardmetros descritos a continuacién sean idénticos.

Motor:
— proceso de combustién (encendido por chispajencendido por compresion, dos tiempos/cuatro tiempos|rotativo);
— método de alimentacién del motor (inyeccién de combustible monopunto o multipunto);

— tipo de combustible (gasolina, diésel, flexifuel gasolina/etanol, flexifuel diésel/biodiésel, gas natural/biometano,
GLP, biocombustible gasolina/gas natural/biometano, biocombustible gasolina/GLP).

Sistema de control de emisiones:

— tipo de convertidor catalitico (oxidacion, tres vias, catalizador calentado, reduccion catalitica selectiva, otros);
— tipo de filtro de particulas;

— inyeccién de aire secundario (con o sin);

— recirculacion de gases de escape (con o sin).

Partes y funcionamiento del OBD:

— los métodos OBD para la supervision del funcionamiento, la deteccion del mal funcionamiento y la indicacién de
este al conductor del vehiculo.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

ANEXO XII

DETERMINACION DE LAS EMISIONES DE CO, Y CONSUMO DE COMBUSTIBLE

INTRODUCCION

El presente anexo establece los requisitos para la medicion de las emisiones de CO, y el consumo de combustible.

REQUISITOS GENERALES

Las especificaciones generales para llevar a cabo los ensayos e interpretar los resultados serdn las establecidas en la
seccion 5 del Reglamento CEPE n® 101, con las excepciones especificadas mas adelante.

Combustible de ensayo
Para los ensayos se utilizardn los combustibles de referencia definidos en el anexo IX del presente Reglamento.

Por lo que respecta al GLP y al gas natural, se utilizard el combustible elegido por el fabricante para la medicion de
la potencia neta de conformidad con el anexo I de la Directiva 80/1269/CEE (*). El combustible elegido debera espe-
cificarse en la ficha de caracteristicas establecida en el anexo I, apéndice 3, del presente Reglamento.

El punto 5.2.4 del Reglamento CEPE n® 101 rezaré:

a) densidad: se medird en el combustible de ensayo de conformidad con la norma ISO 3675 o un método equiva-
lente. Para la gasolina, el diésel, el biodiésel y el etanol (E85) se utilizard la densidad medida a 15 °C. En el caso del
GLP y el gas natural/biometano, se aplicard la siguiente densidad de referencia:

0,538 kg/l para el GLP;

0,654 kg/m? para el gas natural 3/

b) en la relacion hidrégeno/carbono/oxigeno, se utilizardn los siguientes valores fijos:
C H, 5000016 para la gasolina,

CH, 600,005 para el diésel,

C,H, 5,5 para el GLP (gas licuado de petréleo),

CH,, para el gas natural y el biometano,

C,H, ;400355 para el etanol (E85).

REQUISITOS TECNICOS

Las especificaciones y los requisitos técnicos para la medicion de las emisiones de CO,, el consumo de combustible
o el consumo de energia eléctrica serdn los establecidos en los anexos 6 a 10 del Reglamento CEPE n® 101, con las
excepciones especificadas mds adelante.

En el anexo 6, punto 1.3.5, del Reglamento CEPE n° 101, los neumaticos utilizados reunirdn los mismos criterios de
seleccion que los especificados para el ensayo de emisiones del tipo 1, establecidos en el anexo III, punto 3.5, del
presente Reglamento.

En el anexo 6 del Reglamento CEPE n° 101, el punto 1.4.3 se sustituye por lo siguiente:

‘1.4.3. El consumo de combustible, expresado en litros por 100 km (en el caso de la gasolina, el GLP, el etanol [E85]
y el diésel) 0 en m? por 100 km (en el caso del gas natural/biometano), se calculard utilizando las siguientes férmulas:

a)  Para los vehiculos con motores de encendido por chispa alimentados con gasolina (E5):

CC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() DOL 375 de 31.12.1980, p. 46.
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3.4.

b)

Para los vehiculos con motores de encendido por chispa alimentados con GLP:

CCpumm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

Si la composicion del combustible utilizado para el ensayo difiere de la composicién que se presupone para el
cdlculo del consumo normalizado, a peticion del fabricante podrd aplicarse un factor de correccion fc, con arre-
glo a la siguiente formula:

CCoromm = (0,1212/0,538) - (fc) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
En caso de aplicarse el citado factor de correccién fc, este se determinard del modo siguiente:
fc = 0,825 +0,0693 - N gopen

donde:

n elacién H/C efectiva del combustible utilizado.

efectiva =
Para los vehiculos con motores de encendido por chispa alimentados con gas natural/biometano:

CCpomm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -CO,)]

Para los vehiculos con motores de encendido por chispa alimentados con etanol (E85):

CC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Para los vehiculos con motores de encendido por compresion alimentados con diésel (B5):

CC=(0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Siendo en estas formulas

CC

HC
co
co,
D

= el consumo de combustible expresado en litros por 100 km (en el caso de la gasolina, el etanol, el GLP, el
diésel o el biodiésel) 0 en m* por 100 km (en el caso del gas natural);

= la emision registrada de hidrocarburos en g/km;

= la emision registrada de mondxido de carbono en g/km;

la emision registrada de di6xido de carbono en g/km;

= la densidad del combustible de ensayo.

En el caso de los combustibles gaseosos, se trata de la densidad a 15 °C.

En el anexo 8 del Reglamento CEPE n°® 101, las referencias al anexo 4 se entenderdn hechas al anexo I, apéndice 4,
del presente Reglamento.
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ANEXO XIII

HOMOLOGACION CE DE DISPOSITIVOS ANTICONTAMINANTES DE RECAMBIO COMO UNIDADES

TECNICAS INDEPENDIENTES

INTRODUCCION

El presente anexo recoge requisitos adicionales para la homologacién de los dispositivos anticontaminantes como
unidades técnicas independientes.

REQUISITOS GENERALES

Marcado
Los dispositivos anticontaminantes de recambio originales deberén llevar, como minimo, los distintivos siguientes:
a) el nombre o la marca registrada del fabricante del vehiculo;

b) lamarcay el nimero de identificacion de la pieza del dispositivo anticontaminante de recambio original segin
figura en la informaciéon mencionada en el punto 2.3.

Documentacién
Los dispositivos anticontaminantes de recambio originales deberdn ir acompafiados de la siguiente informacion:
a) el nombre o la marca registrada del fabricante del vehiculo;

b) lamarcay el nimero de identificacidn de la pieza del dispositivo anticontaminante de recambio original segiin
figura en la informacién mencionada en el punto 2.3;

¢) los vehiculos cuyo dispositivo anticontaminante de recambio original sea de un tipo contemplado en el
punto 2.3 de la adenda del apéndice 4 del anexo I, asi como, cuando proceda, una mencién para indicar que
el dispositivo anticontaminante de recambio original se puede instalar en un vehiculo equipado con un sis-
tema OBD;

d) las instrucciones de instalacion, cuando sea necesario.

Esta informacion deberd estar disponible en el catdlogo de productos distribuido a los puntos de venta por el fabri-
cante del vehiculo.

El fabricante del vehiculo deberd facilitar, en formato electronico, al servicio técnico y/o al organismo de homo-
logacion la informacién necesaria que relacione los niimeros de las piezas correspondientes con la documentacién
de la homologaci6n.

Dicha informacién incluird lo siguiente:

a) lamarca o marcas y el tipo o tipos de vehiculo,

b) lamarca o marcas y el tipo o tipos del dispositivo anticontaminante de recambio original,
¢) el nimero de las piezas del dispositivo anticontaminante de recambio original,

d) el nimero de homologacién del tipo o tipos de vehiculo correspondientes.

MARCA DE HOMOLOGACION CE DE LAS UNIDADES TECNICAS INDEPENDIENTES

Todo dispositivo anticontaminante de recambio que sea conforme al tipo homologado en aplicacién del presente
Reglamento como unidad técnica independiente deberd llevar una marca de homologacién CE.



L 199/106 Diario Oficial de la Unién Europea 28.7.2008

3.2 Dicha marca consistird en la letra mindscula «e» dentro de un rectdngulo, seguida del nimero que identifica al
Estado miembro emisor de la homologacién:

1. para Alemania

2. para Francia

3. para Italia

4. para los Paises Bajos
5. para Suecia

6. para Bélgica

7. para Hungria

8. para la Reptiblica Checa
9.  para Espafia

11. para el Reino Unido
12. para Austria

13. para Luxemburgo
17. para Finlandia

18. para Dinamarca

19. para Rumania

20. para Polonia

21. para Portugal

23. para Grecia

24. para Irlanda

26. para Eslovenia

27. para Eslovaquia

29. para Estonia

32. para Letonia

34. para Bulgaria

36. para Lituania

49. para Chipre

50. para Malta

En la marca de homologacion CE figurard también cerca del rectdngulo el «<nimero de homologacién de base»
incluido en la seccién 4 del niimero de homologacién al que se refiere el anexo VII de la Directiva 2007[46/CE,
precedido por las dos cifras que indican el nimero secuencial de la dltima modificacion técnica importante del
Reglamento (CE) n°® 715/2007 o el presente Reglamento en la fecha en que se concedi6 la homologacién CE de
una unidad técnica independiente. Para el presente Reglamento, dicho ndmero secuencial es el 00.
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3.3. La marca de homologacion CE se colocard en el dispositivo anticontaminante de recambio de tal modo que sea
claramente legible e indeleble. Siempre que sea posible, serd visible cuando el dispositivo anticontaminante de
recambio esté instalado en el vehiculo.

3.4. En el apéndice 3 del presente anexo se proporciona un ejemplo de la marca de homologacién CE.
4, REQUISITOS TECNICOS
4.1. Los requisitos relativos a la homologacién de los dispositivos anticontaminantes de recambio se establecen en la

seccion 5 del Reglamento CEPE n° 103, con las excepciones descritas en los puntos 4.1.1 a 4.1.4.

4.1.1.  Enlaseccién 5 del Reglamento CEPE n® 103, los términos «catalizador» y «convertidor catalitico» se entenderdn
como «dispositivo anticontaminante».

4.1.2.  Los contaminantes regulados a los que se hace referencia en el punto 5.2.3 del Reglamento CEPE n° 103 se sus-
tituirdn por todos los contaminantes especificados en el anexo I, cuadros 1 y 2, del Reglamento (CE) n® 715/2007
por lo que respecta a los dispositivos anticontaminantes de recambio destinados a ser instalados en vehiculos
homologados con arreglo al citado Reglamento.

4.1.3.  Por lo que respecta a las normas relativas a los dispositivos anticontaminantes de recambio destinados a ser ins-
talados en tipos de vehiculos homologados con arreglo al Reglamento (CE) n® 715/2007, los requisitos de dura-
bilidad y los factores de deterioro asociados especificados en la seccién 5 del Reglamento CEPE n°® 103 hardn
referencia a los especificados en el anexo VII del presente Reglamento.

4.1.4.  Enel punto 5.3.3 del Reglamento CEPE n° 103, la referencia al apéndice 1 de la comunicacién de homologacién
de tipo se entenderd hecha a la adenda del certificado de homologacién CE sobre la informacién relativa al OBD
del vehiculo (apéndice 5 del anexo I).

4.2. Por lo que respecta a los motores de encendido por chispa, si las emisiones de HCT y HCNM medidas durante el
ensayo de demostracion del catalizador nuevo del equipamiento original, conforme al punto 5.2.1 del Reglamento
CEPE n° 103, son superiores a los valores medidos durante la homologacién del vehiculo, se afiadird la diferencia
a los limites umbral del OBD. Los limites umbral del OBD se especifican:

a) enelanexo 11, punto 3.3.2, del Reglamento CEPE n° 83, por lo que respecta a las piezas de recambio des-
tinadas a ser instaladas en vehiculos homologados con arreglo a la Directiva 70/220/CEE; o

b) en el anexo XI, punto 2.3, del presente Reglamento, por lo que respecta a las piezas destinadas a ser instala-
das en vehiculos homologados con arreglo al Reglamento (CE) n® 715/2007.

4.3. Los limites umbral revisados del OBD se aplicardn durante los ensayos de compatibilidad con el OBD establecidos
en los puntos 5.5 a 5.5.5 del Reglamento CEPE n°® 103. En particular, cuando se aplique la desviacion por exceso,
permitida en el anexo 11, apéndice 1, seccién 1, del Reglamento CEPE n°® 83.

4.4, Requisitos relativos a los sistemas de regeneracién periddica de recambio

4.4.1.  Requisitos relativos a las emisiones

4.4.1.1. Los vehiculos indicados en el articulo 11, apartado 3, equipados con un sistema de regeneracion periddica de
recambio para cuyo tipo se solicita la homologacion, se someterdn a los ensayos descritos en el anexo 13, sec-
cién 3, del Reglamento CEPE n° 83, a fin de comparar su rendimiento con el del mismo vehiculo equipado con el
sistema de regeneracion periédica original.

4.4.2.  Determinacion de la base para la comparacién

4.4.2.1. El vehiculo se equipard con un nuevo sistema de regeneracién periddica original. El rendimiento de este sistema
por lo que respecta a las emisiones se determinard siguiendo el procedimiento de ensayo definido en el anexo 13,
seccion 3, del Reglamento CEPE n° 83.

4.4.2.2. A peticion del solicitante de la homologacién del componente de recambio, el organismo de homologacién faci-
litard, sobre una base no discriminatoria, la informacion a la que se hace referencia en los puntos 3.2.12.2.1.11.1
y 3.2.12.2.6.4.1 de la ficha de caracteristicas que figura en el anexo I, apéndice 3, del presente Reglamento, en rela-
cién con cada vehiculo sometido a ensayo.
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4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.4.

5.1.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Ensayo de los gases de escape con un sistema de regeneracion periddica de recambio

El sistema de regeneracion periddica del equipamiento original del vehiculo o vehiculos de ensayo se sustituird por
el sistema de regeneracion periddica de recambio. El rendimiento de este sistema por lo que respecta a las emisio-
nes se determinard siguiendo el procedimiento de ensayo definido en el anexo 13, seccion 3, del Reglamento CEPE
n° 83.

Para determinar el factor D del sistema de regeneracion periddica de recambio, podrd utilizarse cualquiera de los
métodos de banco de ensayo de motores a los que se hace referencia en el anexo 13, seccién 3, del Reglamento
CEPE n° 83.

Otros requisitos

Serdn aplicables a los sistemas de regeneracién periddica de recambio los requisitos de los puntos 5.2.3, 5.3, 5.4
y 5.5 del Reglamento CEPE n® 103. En estos puntos, el término «catalizador» se entenderd como «sistema de rege-
neracién periddica». Ademds, también serdn aplicables a los sistemas de regeneracion periddica las excepciones
hechas a dichos puntos en el punto 4.1 del presente anexo.

DOCUMENTACION

Cada dispositivo anticontaminante de recambio se marcard de manera clara e indeleble con el nombre o la marca
registrada del fabricante e ird acompafiado de la siguiente informacién:

a) los tipos de vehiculos (incluido el afio de fabricacién) para los que se ha homologado el dispositivo anticon-
taminante de recambio, asi como, cuando proceda, una mencién que indique si el dispositivo anticontami-
nante de recambio se puede instalar o no en un vehiculo que esté equipado con un sistema OBD;

b) las instrucciones de instalacion, cuando sea necesario.

Esta informacion deberd estar disponible en el catdlogo de productos distribuido a los puntos de venta por el
fabricante de los dispositivos anticontaminantes de recambio.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomardn de conformidad con las disposiciones
establecidas en el articulo 12 de la Directiva 2007/46/CE.

Disposiciones particulares

Los controles contemplados en el anexo X, punto 2.2, de la Directiva 2007/46/CE incluirdn el cumplimiento de
las caracteristicas definidas en el articulo 2, apartado 8, del presente Reglamento.

Para la aplicacion del articulo 12, apartado 2, de la Directiva 200746 /CE, podrén llevarse a cabo los ensayos des-
critos en el punto 4.4.1 del presente anexo y en el punto 5.2 del Reglamento CEPE n° 103 (requisitos en cuanto
a emisiones). En este caso, el titular de la homologacién podrd solicitar, como alternativa, que se emplee como base
para la comparacion, en lugar del dispositivo anticontaminante del equipamiento original, el dispositivo anticon-
taminante de recambio utilizado en los ensayos de homologacion (u otra muestra cuya conformidad con el tipo
homologado se haya demostrado). Los valores de las emisiones medidas con la muestra sometida a verificacién no
excederan entonces por término medio mds del 15 % de los valores medios medidos con la muestra utilizada como
referencia.
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Apéndice 1
MODELO
Ficha de caracteristicas n° ...

en relacion con la homologacién CE de dispositivos anticontaminantes de recambio

La informacion que figura a continuacién, cuando proceda, deberd presentarse por triplicado y acompafiada de un indice de
contenidos. Los dibujos se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o plegados de forma
que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes tienen controles electronicos, se facilitard la informacion
relativa a sus prestaciones.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

GENERALIDADES

Marca (razon social del fabriCante): ............oouiiniiiuii e
PO
Denominacion comercial, si estd disponible: ..ottt e
Nombre y direccion del faDIICANTE: .......couuiiiiiiiiii i e
Nombre y direccién del representante autorizado (si procede): ..........oivuuiiiuiiuniiiineiiieieee e

En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacién de la marca de
hOmMOLOGACION CE: ...ttt e

Nombre y direccién de la planta o plantas de MONTAJE: ......oivuueiiniiiiiiiiiiiiei e

DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO
Marca y tipo del dispositivo anticontaminante de recambio: .........c.uviiuniiiiiiiiniiiineie e

Dibujos del dispositivo anticontaminante de recambio, que indiquen, en particular, todas las caracteristicas mencio-
nadas en el articulo 2, apartado 8, del [presente Reglamento]: ............couuiiiiiiiiniiiiniiiiiiiniieinc e,

Descripcién del tipo o tipos de vehiculos a los que se destina el dispositivo anticontaminante de recambio: ........

. Niimero(s) y/o simbolo(s) caracteristico(s) del tipo o tipos de motor y de vehiculo: .................coii.

¢Se pretende que el dispositivo anticontaminante de repuesto sea compatible con los requisitos del OBD? (si/no) (')

Descripcion y dibujos que muestren la posicion del dispositivo anticontaminante de recambio en relacién con los
colectores de eScape del MOLOTT ..c..uiiuniiin ittt et

() Tachese lo que no proceda.
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Apéndice 2
MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE
[Formato mdximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello de la administracion

Comunicacion relativa a:

— numero de homologacion CE (1) .......iuiuuiit it
—  extension de homologacion CE (1) .....c.uuiiuiiiniiiieii et
— denegacion de homologacion CE (1) .......iiiiniiiniiiieii et e
— retirada de homologacion CE (1) ...c.uuiiuniiiiii et et
de un tipo de componente/unidad técnica independiente (1) .........c...viiiiiiiiiiiiniii e

con arreglo al Reglamento (CE) n® 715/2007, aplicado mediante Reglamento (CE) n® 692/2008.

Reglamento (CE) n® 715/2007 o Reglamento (CE) n® 692/2008, modificado en dltimo lugar por ..................ccooeee.

Nimero de homologacion CE: ...ttt

MOEIVO d€ 1 EXTEISION: ...\ttt ittt et e e e e et e e e et e e e e

SECCION I

0.1.  Marca (razdn social del faDIiCanTe): ... ...o.ivuitie it e e

L0 0N

0.3.  Medios de identificacion del tipo si la marca se ha colocado en el componente(la unidad técnica independiente (): .

0.3.1. Emplazamiento de 1a Marca: ...........o.oiuiiniiui e

0.5.  Nombre y direccidn del fabricante: ...............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

0.7.  Encel caso de componentes y unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacion de la marca de

HOMOIOZACION CE: «...iiiiiii ettt
0.8.  Nombre y direccidn de la planta o plantas de MONEAJe: ..........oeevuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.9.  Nombre y direccidn del representante del fabricante (si procede): ..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiii .

(") Tachese lo que no proceda.

(3 Si el medio de identificacion del tipo incluye caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente cubiertos por el presente certificado de homologacion, dichos caracteres se representardn en la documentacion con
el simbolo:?» (por ejemplo: ABC??123??).
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SECCION II
1. Informacién adicional
1.1.  Marcay tipo del dispositivo anticontaminante de recambio: ............couuiiiuiiiiiiiiiiiin e

1.2. Tipo o tipos de vehiculo para los cuales el tipo de dispositivo anticontaminante cumple los requisitos para ser pieza
de recambIO: L...oiiii i

1.3.  Tipo o tipos de vehiculo en los que se ha sometido a ensayo el dispositivo anticontaminante de recambio: .........

1.3.1. ;Se ha demostrado la compatibilidad del dispositivo anticontaminante de recambio con los requisitos del OBD?

(sifno) (*)
2. Servicio técnico encargado de realizar [0S ENSAYOS: .......iiuuietneitt ittt
3. Fecha del acta de enSay0: .. .. oiuiui i
4. NGMero del aCta de ENSAYO: .....uiiineiit ettt
5. ODSEIVACIONES: ..ttt ettt et ettt et et et ettt et et et ettt et
6. LUgar L
7. FOCRA: oo
8 FIIma: o

Documentos adjuntos:  Expediente de homologacién.

Informe de ensayo.

() Tachese lo que no proceda.
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Apéndice 3
Ejemplo de marca de homologacién CE

(véase el punto 5.2 del presente anexo)

a>8 mm

» 001234 %

Esta marca de homologacion colocada en un componente de un dispositivo anticontaminante de recambio indica que el
tipo de que se trata ha sido homologado en Francia (e 2) con arreglo al presente Reglamento. Las dos primeras cifras (00) del
ntimero de homologacion indican que la pieza fue homologada conforme al presente Reglamento. Las cuatro cifras siguien-
tes (1234) constituyen el nimero de homologacion de base asignado al dispositivo anticontaminante de recambio por el
organismo de homologacion.
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ANEXO XIV

Acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo y a la reparacién y el mantenimiento de este

1. INTRODUCCION

1.1. En el presente anexo se establecen los requisitos técnicos en cuanto al acceso a la informacién relativa al OBD del vehi-
culo y a la reparacion y el mantenimiento de este.

2. REQUISITOS

2.1. Lainformaci6n relativa al OBD del vehiculo y a la reparacién y el mantenimiento de este, disponible en determinados
sitios web, seguird las especificaciones técnicas del Documento SC2-D5 de OASIS, «Format of Automotive Repair Infor-
mation», versién 1.0, de 28 de mayo de 2003 (), y los puntos 3.2, 3.5, (a excepcién de 3.5.2), 3.6, 3.7 y 3.8 del Docu-
mento SC1-D2 de OASIS, «Autorepair Requirements Specification», version 6.1, de 10 de enero de 2003 (2); para esta
informacion se utilizard exclusivamente texto abierto y formatos gréficos o formatos que puedan verse e imprimirse
utilizando programas de aplicaciones auxiliares (software plug-ins) normalizados a los que se pueda acceder de forma
gratuita, que puedan instalarse facilmente y que puedan ejecutarse en sistemas operativos informadticos de uso exten-
dido. Siempre que sea posible, las palabras clave de los metadatos serdn conformes a la norma ISO 15031-2. Esta infor-
macion estard siempre disponible, salvo cuando haya que proceder al mantenimiento del sitio web. La solicitud de
permiso para reproducir o volver a publicar la informacién deberd negociarse directamente con el fabricante afectado.
La informacion relativa al material de formacion estard también disponible, pero podrd presentarse a través de otros
medios distintos a los sitios web.

2.2. Elacceso a las caracteristicas de seguridad del vehiculo utilizadas por los concesionarios y talleres de reparacion auto-
rizados se pondrd a disposicién de operadores independientes bajo la proteccion de la norma de seguridad ISO 15764,
utilizando certificados de seguridad conformes a la norma ISO 20828. Se acreditard y autorizard al operador indepen-
diente a tal fin sobre la base de documentos que demuestren que persigue una actividad empresarial legitima y que no
ha sido condenado por una actividad delictiva pertinente.

2.3. Lareprogramaci6n de las unidades de control del vehiculo se llevard a cabo de conformidad con la norma SAE J2534.
2.4. Todos los codigos de fallo relacionados con las emisiones se ajustardn a lo dispuesto en el anexo XI, apéndice 1.

2.5. Enlo concerniente a la informacién relativa al OBD del vehiculo y a la reparacion y el mantenimiento de este que no
esté relacionada con aspectos protegidos del vehiculo, los requisitos de registro relativos al uso del sitio web del fabri-
cante por parte de un operador independiente exigirdn que solo se pueda utilizar la informacién necesaria para con-
firmar el modo de pago de la informacién. En lo concerniente a la informacion relativa al acceso a los aspectos
protegidos del vehiculo, el operador independiente presentard un certificado conforme a la norma ISO 20828, a fin de
identificarse e identificar a la organizacion a la que pertenezca, y el fabricante responderd con su propio certificado
conforme a la citada norma, a fin de confirmar al operador independiente que estd accediendo a un sitio legitimo del
fabricante con el que pretende ponerse en contacto. Ambas partes mantendrdn un registro de este tipo de transaccio-
nes en el que se indiquen los vehiculos y los cambios introducidos en ellos conforme a la presente disposicion.

2.6. En el caso de que la informacion sobre el OBD del vehiculo y la reparacion y el mantenimiento de este, disponible en
el sitio web del fabricante, no recoja informacion especifica pertinente que permita la fabricacién y el disefio propios
de sistemas alternativos de adaptacion de combustibles, cualquier fabricante de estos sistemas interesado podré acce-
der a la informacién exigida en el anexo I, apéndice 3, puntos 0, 2 y 3, poniéndose directamente en contacto con el
fabricante y solicitdndola. Los datos de contacto a tal fin deberdn estar claramente indicados en el sitio web del fabri-
cante, que deberd facilitar la informacion en el plazo de treinta dias. Dicha informacién solo deberd facilitarse en rela-
cién con sistemas alternativos de adaptacién de combustibles que estén sujetos al Reglamento CEPE n° 115 o en
relacion con componentes de dichos sistemas que formen parte de sistemas sujetos al citado Reglamento, y tnica-
mente en respuesta a una solicitud que indique claramente la especificacién exacta del modelo de vehiculo para el que
se precisa la informacién y que confirme explicitamente que se precisa dicha informacién para el desarrollo de siste-
mas alternativos de adaptacién de combustibles o componentes de los mismos sujetos al Reglamento CEPE n® 115.

() Disponible en: http:/[www.oasis-open.org/committees/download.php/2412Draft%20Committee%20Specification.pdf.
(%) Disponible en: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.
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2.7. Los fabricantes especificardn el nimero de homologacion de cada modelo en los sitios web de informacion sobre
reparaciones.

2.8. Los fabricantes establecerdn tarifas razonables y proporcionadas para el acceso anual, mensual, diario y por horas a
sus sitios web de informacion sobre reparaciones.
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Apéndice 1

Certificado expedido por el fabricante de acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo y a
la reparacion y el mantenimiento de este

(Fabricante): ssesswess: s srammsssmnsns sas crsuemssssses s aoaueussammss (9% Somessa3ANEEs S5 45 ERSHEVRES 253 S5 SFESEENRAR S8 53 SFRSURNHEES SPERSTENRAS 280 655
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Certifica que

facilita el acceso a informacion relativa al OBD del vehiculo y a la reparacion y el mantenimiento de este
de conformidad con lo dispuesto en:

— el articulo 6 del Reglamento (CE) n° 715/2007;

— el articulo 4, apartado 6, y el articulo 13 del Reglamento (CE) n° 692/2008;
— el anexo |, puntos 2.3.1 y 2.3.5, del Reglamento (CE) n° 692/2008;

— el anexo |, apéndice 3, seccién 16, del Reglamento (CE) n° 692/2008;

— el anexo |, apéndice 5, del Reglamento (CE) n° 692/2008;

— el anexo Xl, seccioén 4, del Reglamento (CE) n° 692/2008; y

— el anexo XIV del Reglamento (CE) n° 692/2008,

con respecto a los tipos de vehiculos enumerados en el anexo del presente Certificado.

Las direcciones de los principales sitios web desde los que se puede acceder a la informacién pertinente
y con respecto a los cuales se certifica su conformidad con las disposiciones anteriormente citadas
se enumeran en un anexo al presente Certificado junto con los datos de contacto del representante
autorizado por el fabricante cuya firma figura mas adelante.

Cuando proceda: El fabricante certifica, asimismo, que ha cumplido con la obligacion establecida en
el articulo 13, apartado 5, del presente Reglamento de facilitar la informacion pertinente relativa a las
homologaciones anteriores de estos tipos de vehiculos, a mas tardar, seis meses después de la fecha
de homologacion.

HECNG N [ s srssmmmvmen s amsmemmwsmmnes su svsmsmannrssn g2 cxsswmmmsss o5 srewassmuses v SEaFaREREFERY 55 S SEaREFARFESS s SEREEVRNS 51 localidad]

[Firma del representante del fabricante]

Anexos:

— Direcciones de los sitios web
— Datos de contacto
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Anexo |
del

Certificado expedido por el fabricante de acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo y a
la reparacion y el mantenimiento de este

Direcciones de sitios web a las que se hace referencia en el presente Certificado:
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Anexo Il
del

Certificado expedido por el fabricante de acceso a la informacion relativa al OBD del vehiculo y a
la reparacion y el mantenimiento de este

Datos de contacto del representante del fabricante al que se hace referencia en el presente Certificado:
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ANEXO XV

CONFORMIDAD EN CIRCULACION DE VEHICULOS HOMOLOGADOS CON ARREGLO A LA DIRECTIVA

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

70/220/CEE

CONFORMIDAD DE LOS VEHICULOS EN CIRCULACION

La comprobacion de la conformidad en circulacién la efectuard el organismo de homologacion sobre la base de
cualquier informacién pertinente que posea el fabricante, con arreglo a procedimientos similares a los definidos en
el articulo 10, apartados 1y 2, y en el anexo X, secciones 1y 2, de la Directiva 70/156/CEE.

La figura a la que se hace referencia en el apéndice 2, seccién 4, del presente anexo y la figura 4/2 del apéndice 4
del Reglamento CEPE n° 83 ilustran el procedimiento para la verificacion de la conformidad en circulacién.

Pardmetros que definen la familia de vehiculos en circulaciéon

La familia de vehiculos en circulacién puede definirse mediante pardmetros bdsicos de disefio que serdn comunes
a los vehiculos de una misma familia. Por consiguiente, podra considerarse que los tipos de vehiculos que tengan
en comin al menos los pardmetros descritos en los puntos 1.3.1 a 1.3.11, o que se encuentren dentro de las tole-
rancias establecidas, pertenecen a la misma familia de vehiculos en circulacién:

proceso de combustién (dos tiempos, cuatro tiempos, rotativo);
numero de cilindros;

configuracion del bloque de cilindros (en linea, en V, radial, opuestos horizontalmente, etc.); la inclinacién u orien-
tacion de los cilindros no es un criterio;

método de alimentacion del motor (inyeccion directa o indirecta);
tipo de sistema de refrigeracion (aire, agua o aceite);
método de aspiracion (aspiracion natural o sobrealimentado);

combustible para el que estd disefiado el motor (gasolina, diésel, gas natural, GLP, etc.); los vehiculos bicombustible
podran agruparse con los de combustible especifico siempre y cuando uno de los dos combustibles sea comin;

tipo de catalizador (de tres vias u otro);

tipo de filtro de particulas (con o sin);

recirculacion de los gases de escape (con o sin);

cilindrada del motor mds potente de la familia menos 30 %.

El organismo de homologacién procederd al control de la conformidad en circulacion basindose en la informacién
facilitada por el fabricante, que comprenderad los siguientes extremos, entre otros posibles:

el nombre y la direccion del fabricante;

el nombre, la direccion, los nimeros de teléfono y fax y la direccién de correo electrénico de su representante auto-
rizado en las zonas a las que se refiera la informacion del fabricante;

la denominacién o denominaciones de los modelos de los vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante;

si procede, la lista de tipos de vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante, es decir, el grupo de fami-
lias de vehiculos en circulacién de conformidad con el punto 1.3;

los ntimeros de identificacién del vehiculo (NIV) correspondientes a estos tipos de vehiculos dentro de la familia de
vehiculos en circulacion (prefijo NIV);
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

1.4.12.

los niimeros de homologacion correspondientes a estos tipos de vehiculos dentro de la familia de vehiculos en cir-
culacién, incluidos, en su caso, los nimeros de todas las extensiones y rectificaciones sobre el terreno/recuperaciones
(modificaciones);

informacion sobre las extensiones y rectificaciones sobre el terreno/recuperaciones que afecten a las homologacio-
nes de los vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante (si asi lo exige el organismo de homologacién);

el periodo de tiempo durante el cual se recogié la informacién del fabricante;

el periodo de fabricacién del vehiculo al que se refiera la informacién del fabricante (por ejemplo, vehiculos fabri-
cados durante el afio civil de 2001);

el procedimiento de verificacion de la conformidad de los vehiculos en circulacién, incluidos:
a) el método de localizacion del vehiculo,

b) los criterios de seleccién y rechazo de los vehiculos,

¢) los tipos y procedimientos de ensayo utilizados para el programa,

d) los criterios del fabricante en relacion con la aceptacién/el rechazo del grupo de familias de vehiculos en
circulacion,

e) las zonas geogréficas en las que el fabricante haya recogido informacion,

f) el tamafo de la muestra y el plan de muestreo utilizado;

los resultados del procedimiento de conformidad de los vehiculos en circulacion del fabricante, incluidos:

a) laidentificacion de los vehiculos incluidos en el programa (sometidos o no a ensayos); la identificacién cons-
tard de:

— denominacién del modelo,
— ntimero de identificacion del vehiculo (NIV),
— ntimero de matricula del vehiculo,
— fecha de fabricacion,
— region de utilizacion (si se conoce),
— neumdticos montados;
b) larazén o las razones del rechazo de un vehiculo de la muestra;
¢) el historial de servicio de cada vehiculo de la muestra (incluida cualquier modificacion);

d) el historial de reparaciones de cada vehiculo de la muestra (si se conoce);

¢) los datos del ensayo, incluidos:
— la fecha del ensayo,
— el lugar del ensayo,
— la distancia indicada en el cuentakilémetros,

— las especificaciones del combustible de ensayo (por ejemplo, combustible de referencia para el ensayo o
combustible de mercado),

— las condiciones del ensayo (temperatura, humedad, masa de inercia del dinamémetro),
— el reglaje del dinamémetro (por ejemplo, reglaje de la potencia),

— los resultados del ensayo (de, al menos, tres vehiculos diferentes por familia);

los registros de indicacion del sistema OBD
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

La informacion reunida por el fabricante serd lo suficientemente completa como para garantizar que pueda eva-
luarse el rendimiento en circulacion en las condiciones normales de utilizacién que se definen en la seccién 1y de
una manera representativa de la penetracion geografica del fabricante.

A efectos del presente Reglamento, el fabricante no estard obligado a realizar una comprobacién de la conformi-
dad en circulacién de un tipo de vehiculo si puede demostrar de manera satisfactoria para el organismo de homo-
logacion que las ventas anuales de ese tipo de vehiculo no superan las cinco mil unidades en la Comunidad.

Atendiendo a los resultados de la comprobacién a la que se hace referencia en el punto 1.2, el organismo de
homologacion:

a)  decidird que la conformidad en circulacion de un tipo de vehiculo o de una familia de vehiculos en circulacién
es satisfactoria y no tomard ninguna medida;

b)  decidird que los datos suministrados por el fabricante no bastan para tomar una decision y solicitard mds infor-
macion o datos del ensayo al fabricante; o

¢)  decidird que la conformidad en circulacién de un tipo de vehiculo que forma parte de una familia en circula-
cién no es satisfactoria y ordenard que esos tipos de vehiculos sean sometidos a ensayo con arreglo al anexo
I, apéndice 1.

Cuando se haya permitido al fabricante no realizar la comprobacién para un tipo especifico de vehiculo en apli-
cacion de la seccion 2, el organismo de homologacién podré ordenar que se someta a ensayo a ese tipo de vehiculo
de acuerdo con el anexo I, apéndice 1.

Cuando se consideren necesarios los ensayos del tipo 1 para verificar la conformidad de los dispositivos de control
de emisiones con los requisitos de rendimiento en circulacién, dichos ensayos se realizardn mediante un procedi-
miento que cumpla los criterios estadisticos establecidos en el apéndice 2 del presente anexo.

El organismo de homologacion seleccionard, en colaboracién con el fabricante, una muestra de vehiculos con sufi-
ciente kilometraje y en relacion con los cuales se pueda garantizar razonablemente que se han utilizado en condi-
ciones normales. Se consultard al fabricante sobre la seleccion de los vehiculos para la muestra y se le permitird
asistir a los controles de confirmacién de los vehiculos.

Se autorizard al fabricante, bajo la supervision del organismo de homologacion, a realizar controles, incluso de
carécter destructivo, en los vehiculos cuyos niveles de emision sobrepasen los valores limite, a fin de determinar las
posibles causas de deterioro que no puedan atribuirse al fabricante. Cuando los resultados de los controles confir-
men dichas causas, estos resultados se excluirdn del proceso de verificacién de la conformidad.

Cuando el organismo de homologacion no quede satisfecho con los resultados de los ensayos de conformidad con
los criterios establecidos en el apéndice 2, las medidas correctoras a las que se hace referencia en el articulo 11,
apartado 2, y en el anexo X de la Directiva 70/156/CEE se extenderdn a los vehiculos en circulacion que pertenez-
can al mismo tipo de vehiculo, ya que probablemente adolezcan de los mismos defectos, de conformidad con el
apéndice 1, seccién 6.

El plan de medidas correctoras que presente el fabricante serd aprobado por el organismo de homologacién. El fabri-
cante tendrd la responsabilidad de ejecutar el plan de medidas correctoras en los términos en que haya sido
aprobado.

El organismo de homologacién notificard su decision a todos los Estados miembros en el plazo de treinta dias. Los
Estados miembros podrdn exigir que se aplique el mismo plan de medidas correctoras a todos los vehiculos del
mismo tipo matriculados en su territorio.

Si un Estado miembro ha establecido que un tipo de vehiculo no cumple los requisitos aplicables enunciados en el
apéndice 1 del presente anexo, lo notificara sin dilacion al Estado miembro que concedio originariamente la homo-
logacion segtin los requisitos del articulo 11, apartado 3, de la Directiva 70/156/CEE.

Tras la notificacién y con arreglo a lo dispuesto en el articulo 11, apartado 6, de la Directiva 70/156/CEE, el orga-
nismo competente del Estado miembro que concedié la homologacién original informard al fabricante de que un
tipo de vehiculo no cumple los requisitos de las disposiciones mencionadas y que se espera que el fabricante adopte
determinadas medidas. El fabricante presentard a dicho organismo, en un plazo de dos meses a partir de la notifi-
cacion, un plan de medidas para poner remedio a los defectos observados, que deberd coincidir en sustancia con
los requisitos de los puntos 6.1 a 6.8 del apéndice 1. En un plazo de dos meses, el organismo competente que con-
cedi6 la homologacion original consultard al fabricante a fin de llegar a un acuerdo sobre el plan de medidas y sobre
su ejecucion. Si el organismo competente que concedié la homologacion original establece que no es posible llegar
a un acuerdo, se iniciard el procedimiento establecido en el articulo 11, apartados 3 y 4, de la Directiva 70/156|CEE.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Apéndice 1

Verificacion de la conformidad en circulacién

INTRODUCCION

En el presente apéndice se establecen los criterios para el control de la conformidad en circulacion de los vehiculos
homologados con arreglo a la Directiva 70/220/CEE.

CRITERIOS DE SELECCION

Los criterios para aceptar un vehiculo seleccionado se definen en los puntos 2.1 a 2.8. El organismo de homolo-
gacién recopilard la informacién mediante el examen del vehiculo y a través de una entrevista con el
propietario/conductor.

El vehiculo pertenecerd a un tipo homologado con arreglo a la Directiva 70/220/CEE y habrd sido objeto de un
certificado de conformidad con lo dispuesto en la Directiva 70/156/CEE. El vehiculo estard matriculado y se habrd
utilizado en la Comunidad.

El vehiculo presentara un kilometraje superior a los 15 000 km o habra circulado al menos durante seis meses (pre-
valecerd la circunstancia que se produzca en dltimo lugar) y un kilometraje no superior a los 100 000 km o habrd
circulado como mdximo durante cinco afios (prevalecerd la circunstancia que se produzca en primer lugar).

Estard provisto de un registro de mantenimiento que atestigiie que ha sido objeto de un mantenimiento correcto,
es decir, que las revisiones se han realizado de conformidad con las recomendaciones del fabricante.

El vehiculo no presentard sefiales de uso abusivo (por ejemplo, participacién en carreras, exceso de carga, uso de
combustible inadecuado u otro uso inapropiado), ni de otros factores (manipulacion, etc.) que puedan afectar a su
nivel de emisiones. En el caso de los vehiculos equipados con un sistema OBD, se tendra en cuenta el codigo de
fallo, asi como la informacién sobre kilometraje almacenada en el ordenador. No se seleccionard para ensayo un
vehiculo cuando la informacién almacenada en el ordenador muestre que ha sido utilizado después de registrarse
un cddigo de fallo y que la reparacién no se ha llevado a cabo en un plazo razonable.

No se habrd efectuado ninguna reparacion importante del motor o del vehiculo sin autorizacion.

El contenido de plomo y azufre de la muestra de combustible procedente del depésito del vehiculo cumplird las
normas aplicables establecidas en la Directiva 98/70/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (') y no habrd indi-
cios de que se haya utilizado un combustible inadecuado. Podrdn realizarse controles del sistema de escape, etc.

No habrd indicios de ningtin problema que pudiera poner en peligro la seguridad del personal de laboratorio.

Todos los componentes del sistema anticontaminante del vehiculo seran conformes a la homologacion aplicable.

DIAGNOSTICO Y MANTENIMIENTO

Antes de proceder a la medicién de las emisiones de escape, se realizard un diagndstico, asi como cualquier ope-
racion necesaria de mantenimiento normal, en los vehiculos aceptados para el ensayo, de conformidad con el pro-
cedimiento establecido en los puntos 3.1 a 3.7.

Se llevardn a cabo los siguientes controles: se verificard la integridad del filtro de aire, de las correas de transmision,
de los niveles de los liquidos, de la tapa del radiador, de los tubos de vacio y de los cables eléctricos relacionados
con el sistema anticontaminante; se comprobard, ademds, el desajuste o el reglaje fraudulentos de los componentes
del encendido, la medicion del combustible y los dispositivos anticontaminantes; y se anotardn todas las
discrepancias.

Se verificard el correcto funcionamiento del sistema OBD. Se registrardn todas las indicaciones de mal funciona-
miento que contenga la memoria del OBD y se procederd a las reparaciones necesarias. Si el indicador de mal fun-
cionamiento del OBD registra un fallo durante un ciclo de preacondicionamiento, podré identificarse y remediarse
dicho fallo. Podré repetirse el ensayo y utilizarse los resultados del vehiculo reparado.

() DO L 350 de 28.12.1998, p. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Se verificard el sistema de encendido y se sustituirdn los componentes defectuosos, como las bujfas, los cables, etc.
Se verificard la compresion y, si los resultados no son satisfactorios, se rechazar el vehiculo.

Se verificardn los pardmetros del motor cotejandolos con las especificaciones del fabricante y, si es necesario, se
procederd a su ajuste.

Si el vehiculo presenta un kilometraje inferior en 800 km al previsto para la siguiente revision de mantenimiento,
dicha revisién se efectuard de acuerdo con las instrucciones del fabricante. A peticién del fabricante y con inde-
pendencia del kilometraje, podrd realizarse el cambio de aceite y de filtro de aire.

Previa aceptacion del vehiculo, se sustituird el combustible por un combustible de referencia apropiado para el
ensayo de emisiones, a menos que el fabricante acepte la utilizacion de combustible disponible en el mercado.

ENSAYOS EN CIRCULACION

Cuando se considere necesario proceder al control de los vehiculos, los ensayos de emisiones de conformidad con
el anexo I1I de la Directiva 70/220/CEE se llevardn a cabo en vehiculos preacondicionados seleccionados de acuerdo
con los requisitos de las secciones 2 y 3 del presente apéndice.

En los vehiculos equipados con un sistema OBD podrd verificarse el funcionamiento adecuado en circulacién de la
indicacion de mal funcionamiento, etc., en relacién con los niveles de emision (véanse los limites de indicacion de
mal funcionamiento definidos en el anexo XI de la Directiva 70/220/CEE) para las especificaciones homologadas.

En los sistemas OBD podran verificarse, por ejemplo, los niveles de emisién que sobrepasen los valores limite apli-
cables sin indicacion de mal funcionamiento, la activacidn sistemadtica erronea de la indicacién de mal funciona-
miento y los componentes del sistema OBD que presenten fallos o estén deteriorados.

Si un componente o sistema funciona al margen de lo precisado en el certificado o en el expediente de homolo-
gacion para esos tipos de vehiculos, y semejante desviacion no ha sido autorizada con arreglo al articulo 5, apar-
tados 3 o 4, de la Directiva 70/156/CEE sin indicacion alguna de mal funcionamiento por parte del OBD, dicho
componente o sistema no se sustituird antes del ensayo de emisiones, a menos que se concluya que el componente
o sistema ha sido manipulado fraudulentamente de tal modo que el OBD no detecta el mal funcionamiento
resultante.

EVALUACION DE LOS RESULTADOS

Los resultados de los ensayos se someterdn al procedimiento de evaluacién con arreglo al apéndice 2 del presente
anexo.

Los resultados de los ensayos no se multiplicardn por los factores de deterioro.

PLAN DE MEDIDAS CORRECTORAS

El organismo de homologacion solicitard al fabricante que le presente un plan de medidas correctoras para reme-
diar la falta de conformidad cuando mds de un vehiculo resulte ser fuente de emisién que excede considerable-
mente de los valores limite y que o bien:

a)  cumple las condiciones establecidas en el apéndice 4, punto 3.2.3, del Reglamento CEPE n° 83 y tanto el orga-
nismo de homologacion como el fabricante coinciden en que la emision excesiva se debe a la misma causa, o

b)  cumple las condiciones establecidas en el apéndice 4, punto 3.2.4, del Reglamento CEPE n° 83 y el organismo
de homologacién ha determinado que la emision excesiva se debe a la misma causa.

El plan de medidas correctoras se enviard al organismo de homologacién en un plazo maximo de sesenta dias labo-
rables a partir de la fecha de notificacion a la que se refiere el punto 6.1. Dicho organismo dispondrd de un plazo
de treinta dias laborables para declarar si aprueba o desaprueba el plan de medidas correctoras. No obstante, cuando
el fabricante pueda demostrar, a satisfaccién del organismo de homologacion, que necesita mds tiempo para inves-
tigar la falta de conformidad a fin de presentar el plan de medidas correctoras, se concederd una prérroga.

Las medidas correctoras se aplicardn a todos los vehiculos con probabilidades de presentar el mismo defecto. Se
evaluard la necesidad de modificar los documentos de homologacién.

El fabricante facilitard una copia de cualquier comunicacion relacionada con el plan de medidas correctoras. Asi-
mismo, llevard un registro de la campafia de recuperacion y presentard informes de situacion periédicos al orga-
nismo de homologacién.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

El plan de medidas correctoras incluird los requisitos especificados en los puntos 6.5.1 a 6.5.11. El fabricante asig-
nard un tnico ndmero o nombre identificador al plan de medidas correctoras.

Descripcion de cada tipo de vehiculo incluido en el plan de medidas correctoras.

Descripcién de las modificaciones, alteraciones, reparaciones, correcciones, reglajes u otros cambios especificos que
han de realizarse para que los vehiculos sean conformes y breve resumen de los datos y estudios técnicos en los
que se apoya la decision del fabricante en cuanto a las medidas concretas que van a adoptarse para corregir la falta
de conformidad.

Descripcién del método que utilizard el fabricante para informar a los propietarios de los vehiculos.

Descripcion del mantenimiento o uso adecuado, en su caso, que estipula el fabricante como condicién para que los
vehiculos puedan ser seleccionados con vistas a su reparacién con arreglo al plan de medidas correctoras y expli-
cacion de los motivos del fabricante para imponer dicha condicién. No podran imponerse condiciones relativas al
mantenimiento o al uso a menos que pueda demostrarse su relacién con la falta de conformidad y con las medidas
correctoras.

Descripcion del procedimiento que deberdn seguir los propietarios de los vehiculos para obtener la correccion de
la falta de conformidad. Esta descripcion incluird la fecha a partir de la cual podrdn adoptarse las medidas correc-
toras, el tiempo estimado para que el taller realice la reparacion y el lugar en que esta podrd llevarse a cabo. La repa-
racion se efectuard convenientemente, en un plazo razonable a partir de la entrega del vehiculo.

Copia de la informacién transmitida al propietario del vehiculo.

Descripcion sucinta del sistema que utilizard el fabricante para garantizar el suministro adecuado de componentes
o sistemas a la hora de aplicar la medida correctora. Se indicard cudndo habrd un suministro adecuado de compo-
nentes o sistemas para poner en marcha la campaiia.

Copia de todas las instrucciones que han de enviarse a las personas que intervienen en la reparacién.

Descripcion de las repercusiones que tienen las medidas correctoras propuestas en las emisiones, el consumo de
combustible, la facilidad de conduccién y la seguridad de cada tipo de vehiculo, incluidas en el plan de medidas
correctoras con los datos, los estudios técnicos, etc. en los que se apoyan tales conclusiones.

Cualquier otra informacion, informe o dato en relacion con el cual el organismo de homologacién pueda razona-
blemente determinar que es necesario para evaluar el plan de medidas correctoras.

Cuando el plan de medidas correctoras incluya una recuperacion, se enviard al organismo de homologacién una
descripcion del método de registro de la reparacion. En caso de que se utilice una etiqueta, se remitird un ejemplar
de la misma.

Se podré exigir al fabricante que lleve a cabo ensayos razonablemente disefiados y necesarios en componentes y
vehiculos en los que se haya realizado un cambio, una reparacién o una modificaciéon propuestos, para demostrar
la eficacia de dicho cambio, reparaciéon o modificacion.

El fabricante serd responsable de llevar un registro de cada vehiculo recuperado y reparado y del taller que efectué
la reparacion. El organismo de homologacién tendrd acceso a dicho registro, previa peticién, durante un plazo de
cinco afios a partir de la aplicacién del plan de medidas correctoras.

La reparacion o modificacién o la incorporacion de nuevos equipos se hardn constar en un certificado que facili-
tard el fabricante al propietario del vehiculo.
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Apéndice 2

Procedimiento estadistico utilizado en los ensayos de conformidad en circulacién

. Este procedimiento serd el utilizado para verificar los requisitos de conformidad en circulacion en el ensayo del tipo 1.

El método estadistico aplicable serd el especificado en el apéndice 4 del Reglamento CEPE n® 83, con las excepciones
descritas en las secciones 2, 3 y 4.

. Lanota a pie de pdgina 1 no serd aplicable.

. En el apéndice 4, puntos 3.2.3.2.1 y 3.2.4.2, del Reglamento CEPE n° 83, la referencia al apéndice 3, punto 6, se enten-

derd hecha al anexo XV, apéndice 1, seccion 6, del presente Reglamento.

. Enla figura 4/1 del apéndice 4 del Reglamento CEPE n° 83, se aplicard lo siguiente:

a) las referencias al punto 8.2.1 se entenderdn hechas al anexo XV, punto 1.1, del presente Reglamento,
b) la referencia al apéndice 3 se entenderd hecha al anexo XV, apéndice 1, del presente Reglamento,

¢) lanota a pie de pagina 1 se entenderd como sigue: En este caso, se entenderd por servicio administrativo el orga-
nismo de homologacién que concedi6 la homologacion con arreglo a la Directiva 70/220/CE.
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ANEXO XVI

REQUISITOS APLICABLES A VEHICULOS QUE UTILIZAN UN REACTIVO PARA EL SISTEMA DE
POSTRATAMIENTO DE LOS GASES DE ESCAPE

1. INTRODUCCION

En el presente anexo se establecen los requisitos aplicables a los vehiculos que recurren al uso de un reactivo para el
sistema de postratamiento con el fin de reducir las emisiones.

2. INDICACION DEL REACTIVO

2.1.  Elvehiculo estard equipado con un indicador especifico, situado en el salpicadero, que informe al conductor cuando
los niveles de reactivo en el depésito de almacenamiento del mismo sean bajos y cuando el depésito de reactivo se
vacie.

3. SISTEMA DE ALERTA AL CONDUCTOR

3.1.  Elvehiculo estard equipado con un sistema de alerta compuesto por alarmas visuales que, cuando el nivel de reac-
tivo sea bajo, informe al conductor de la necesidad de proceder a rellenar el depésito en breve o de que el reactivo no
es de la calidad especificada por el fabricante. El sistema de alerta podrd incluir también un componente auditivo que
alerte al conductor.

3.2.  Laintensidad del sistema de alerta podrd aumentar a medida que el reactivo esté préximo a agotarse. Culminard con
una notificacion al conductor que no pueda rechazarse ni ignorarse ficilmente. No serd posible apagar el sistema
hasta que se haya repuesto el reactivo.

3.3.  La advertencia visual mostrard un mensaje que indique un bajo nivel de reactivo. La advertencia serd distinta a las
utilizadas con fines de OBD u otros fines de mantenimiento del motor. La advertencia serd lo suficientemente clara
como para que el conductor comprenda que el nivel de reactivo estd bajo (por ejemplo, «nivel de urea bajo», «nivel
de AdBlue bajo» o «ivel de reactivo bajo»).

3.4.  Inicialmente no serd necesario que el sistema de alerta esté continuamente activado; sin embargo, la intensidad de la
advertencia ird en aumento hasta convertirse en continua en el momento en que el nivel del reactivo se aproxime al
punto en el que se ponga en marcha el sistema de induccion del conductor establecido en la seccion 8. Se mostrard
una advertencia explicita (por ejemplo, «reponga urea», «reponga AdBlue» o «reponga reactivo»). La sefial continua
del sistema de alerta podrd ser interrumpida temporalmente por otras sefiales de advertencia que emitan mensajes
importantes relacionados con la seguridad.

3.5.  Elsistema de alerta se activard a una distancia equivalente a una autonomia de conduccién de al menos 2 400 km
antes de que el depdsito de reactivo se vacie.

4. IDENTIFICACION DEL REACTIVO INCORRECTO

4.1.  Elvehiculo incluird un medio que permita determinar que el vehiculo contiene un reactivo que responde a las carac-
teristicas declaradas por el fabricante y registradas en el anexo I, apéndice 3, del presente Reglamento.

4.2, Siel reactivo del depdsito de almacenamiento no se ajusta a los requisitos minimos declarados por el fabricante, el
sistema de alerta al que se hace referencia en la seccion 3 se activard y mostrard un mensaje que recoja la advertencia
adecuada (por ejemplo, «detectada urea incorrecta, «detectado AdBlue incorrecto» o «detectado reactivo incorrecto»).
Si la calidad del reactivo no se rectifica en los 50 km siguientes a la activacion del sistema de alerta, se aplicardn a
continuacion los requisitos de la induccion del conductor establecidos en la seccion 8.

5. SUPERVISION DEL CONSUMO DEL REACTIVO

5.1.  Elvehiculo incluird un medio que permita determinar el consumo de reactivo y facilitar el acceso externo a la infor-
macion sobre el consumo.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

El consumo medio de reactivo y el consumo medio de reactivo solicitado por el sistema del motor estardn disponi-
bles a través del puerto serial del conector de diagndstico estdndar. Deberdn estar disponibles los datos relativos a los
2 400 km previos del periodo completo de funcionamiento del vehiculo.

A fin de controlar el consumo de reactivo, se supervisardn, como minimo, los siguientes parametros en el vehiculo:
a) el nivel de reactivo en el depdsito de almacenamiento instalado en el vehiculo,

b) el caudal de reactivo o la inyeccion de reactivo lo més cerca técnicamente posible del punto de inyeccidn en un
sistema de postratamiento de gases de escape.

Toda desviacién de més del 50 % entre el consumo medio de reactivo y el consumo medio de reactivo solicitado por
el sistema del motor durante un perfodo de treinta minutos de funcionamiento del vehiculo dard lugar a la activa-
cion del sistema de alerta al conductor al que se refiere la seccién 3, que mostrard un mensaje en el que se indique la
advertencia adecuada (por ejemplo, «mal funcionamiento de la dosificacion de urea», «<mal funcionamiento de la dosi-
ficacién de AdBlue» o «mal funcionamiento de la dosificacion de reactivo»). Si el consumo del reactivo no se rectifica
en los 50 km siguientes a la activacion del sistema de alerta, se aplicardn a continuacién los requisitos de la induc-
cion del conductor establecidos en la seccion 8.

En caso de interrupcion de la actividad de dosificacion del reactivo, se activard el sistema de alerta al que se hace
referencia en la seccién 3, el cual mostrard un mensaje en el que se indique una advertencia adecuada. Ello no serd
necesario si la interrupcién es solicitada por la ECU del motor debido a que las condiciones de funcionamiento del
vehiculo son tales que su comportamiento en cuanto a emisiones no requiere la dosificacién del reactivo, siempre
que el fabricante haya comunicado claramente al organismo de homologacién cudndo se aplican dichas condiciones
de funcionamiento. Si la dosificacion del reactivo no se rectifica en los 50 km siguientes a la activacién del sistema
de alerta, se aplicardn a continuacién los requisitos de la induccién del conductor establecidos en la seccién 8.

SUPERVISION DE LAS EMISIONES DE NO,

Como alternativa a los requisitos de supervision establecidos en las secciones 4 y 5, los fabricantes podrén utilizar,
directamente, sensores de gases de escape para detectar los niveles excesivos de NO, en el sistema de escape.

El fabricante deberd demostrar que la utilizacion de estos sensores y de cualquier otro sensor en el vehiculo dard lugar
a la activacion del sistema de alerta al conductor al que se hace referencia en la seccién 3, la aparicién de un mensaje
en el que se indique la advertencia adecuada (por ejemplo «emisiones demasiado elevadas — comprobar urea», «emi-
siones demasiado elevadas — comprobar AdBlue» o «emisiones demasiado elevadas — comprobar reactivo») y la acti-
vacion del sistema de induccion del conductor al que se hace referencia en el punto 8.3, cuando se produzcan las
situaciones mencionadas en los puntos 4.2, 5.4 0 5.5.

ALMACENAMIENTO DE INFORMACION RELATIVA A FALLOS

Cuando se haga referencia a la presente seccion, se almacenara un identificador de pardmetros no borrable (PID) que
determine la razén que ha dado lugar a la activacion del sistema de induccion. El vehiculo conservard un registro del
PID y de la distancia recorrida por el vehiculo con el sistema de induccién activado durante al menos ochocientos
dfas 0 30 000 km de funcionamiento del vehiculo. El PID estard disponible a través del puerto serial de un conector
de diagndstico estdndar a peticion de una herramienta de exploracion genérica.

Los casos de mal funcionamiento en el sistema de dosificacién del reactivo atribuidos a fallos técnicos (por ejemplo,
mecdnicos o eléctricos) estardn también sometidos a los requisitos del OBD que figuran en el anexo XI.

SISTEMA DE INDUCCION DEL CONDUCTOR

El vehiculo incluird un sistema de induccion del conductor a fin de garantizar que el vehiculo funcione en todo
momento con un sistema de control de las emisiones activado. El sistema de induccién se disefiard de tal manera
que el vehiculo no pueda funcionar con el depésito de reactivo vacio.

El sistema de induccidn se activard, a mds tardar, cuando el nivel de reactivo del depésito alcance un nivel equiva-
lente a la autonomia de conducciéon media del vehiculo con el depésito de combustible lleno. El sistema también se
activard cuando se hayan producido los fallos mencionados en las secciones 4, 5 o 6, dependiendo del enfoque de
supervision de NO,. La deteccién de un depdsito de reactivo vacio y los fallos mencionados en las secciones 4, 5 o
6 dardn lugar a la aplicacion efectiva de los requisitos sobre el almacenamiento de informacion relativa a fallos que
figuran en la seccién 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2

9.3.

El fabricante seleccionard el tipo de sistema de induccion que desee instalar. Las opciones en cuanto a este sistema se
describen en los puntos 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 y 8.3.4.

El sistema que impide que el motor vuelva a arrancar tras la cuenta atrds activa la cuenta atras de los arranques del
motor o de la distancia restante una vez que se ha puesto en marcha el sistema de induccién. Los arranques del motor
activados por el sistema de control del vehiculo, como los sistemas de arranque-parada, no se incluyen en esta cuenta
atrds. Serd imposible volver a arrancar el motor inmediatamente después de que el depésito de reactivo se vacie o se
haya rebasado una distancia equivalente a un depésito de combustible lleno desde la activacion del sistema de induc-
ci6n, de las dos posibilidades la que antes se produzca.

El sistema que impide que el vehiculo arranque tras haber vuelto a llenar el depdsito de combustible evita que se
pueda arrancar el vehiculo después de repostar, si se ha activado el sistema de induccion.

El sistema de bloqueo de combustible impide repostar combustible al bloquear el sistema de llenado una vez acti-
vado el sistema de induccion. El sistema de bloqueo deberd ser resistente, a fin de evitar su manipulacién fraudulenta.

El sistema de restriccién del funcionamiento limita la velocidad del vehiculo una vez que se ha activado el sistema de
induccion. El nivel de limitacion de la velocidad ha de ser evidente para el conductor y reducird considerablemente
la velocidad maxima del vehiculo. Esta limitacion comenzard a funcionar gradualmente o tras el arranque del motor.
Poco antes de que sea imposible volver a arrancar el motor, la velocidad del vehiculo no excederd de 50 km/h. Serd
imposible volver a arrancar el motor inmediatamente después de que el depdsito de reactivo esté vacio o se haya
rebasado una distancia equivalente a un depésito de combustible lleno desde la activacion del sistema de induccion,
de las dos posibilidades la que antes se produzca.

Una vez que el sistema de induccién se haya activado por completo y haya desactivado el vehiculo, solo se podrd
desactivar si la cantidad de reactivo afiadida al vehiculo es equivalente a 2 400 km de autonomia de conducciéon
media o si se han rectificado los fallos especificados en las secciones 4, 5 o 6. Cuando se haya llevado a cabo una
reparacion para corregir un fallo detectado por el sistema OBD de conformidad con el punto 7.2, el sistema de induc-
cién podré reinicializarse a través del puerto serial del OBD (por ejemplo, mediante una herramienta de explora-
cién genérica) para permitir el arranque del vehiculo con fines de autodiagndstico. El vehiculo funcionard, como
mdximo, durante 50 km para permitir validar el acierto de la reparacién. De persistir el fallo tras dicha validacion, el
sistema de induccidn se reactivard completamente.

El sistema de alerta al conductor al que se hace referencia en la secciéon 3 mostrard un mensaje en el que se indiquen
claramente:

a) el ndmero de rearranques restantes y/o la distancia restante; y
b) las condiciones en las que se puede volver a arrancar el vehiculo.

El sistema de induccion del conductor se desactivard cuando las condiciones que provocaron su activaciéon hayan
dejado de existir. El sistema de induccién del conductor no se desactivard automdticamente si no se han corregido
las circunstancias que motivaron su activacion.

En el momento de la homologacion, deberd facilitarse al organismo de homologacién informacién detallada por
escrito que describa exhaustivamente las caracteristicas funcionales del sistema de induccién del conductor.

En el contexto de la solicitud de homologacion con arreglo al presente Reglamento, el fabricante deberd demostrar
el funcionamiento de los sistemas de alerta al conductor y de induccién del conductor.

INFORMACION NECESARIA

El fabricante facilitard a todos los propietarios de nuevos vehiculos informacion por escrito sobre el sistema de con-
trol de emisiones. Dicha informacién establecerd que, si el sistema de control de emisiones del vehiculo no estd fun-
cionando correctamente, el conductor serd informado acerca del problema existente por medio del sistema de alerta
al conductor y, consecuentemente, el sistema de induccién del conductor impedird el arranque del vehiculo.

Las instrucciones incluirdn requisitos para la utilizaciéon y el mantenimiento correctos de los vehiculos, incluido, si
procede, el uso adecuado de reactivos consumibles.

Las instrucciones especificardn si el operador del vehiculo debe reponer los reactivos consumibles entre los interva-
los normales de mantenimiento. Indicardn el modo en el que el conductor debe rellenar el depésito de reactivo. La
informacién también indicard el consumo probable de reactivo para ese tipo de vehiculo y la frecuencia recomen-
dada de reposicion.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

Asimismo, las instrucciones especificardn que la utilizacién y la reposicién del reactivo requerido con las especifi-
caciones correctas serdn obligatorias, con el fin de que el vehiculo se ajuste al certificado de conformidad expedido
para ese tipo de vehiculo.

Las instrucciones establecerdn que la utilizacién de un vehiculo que no consuma ningtn reactivo, cuando asi se
requiera para la reduccion de emisiones, puede constituir un delito.

Las instrucciones explicardn el funcionamiento del sistema de alerta y del sistema de induccién del conductor. Ade-
mds, se explicardn las consecuencias que puede tener hacer caso omiso del sistema de alerta y no reponer el reactivo.

CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE POSTRATAMIENTO

Los fabricantes deberdn velar por que el sistema de control de emisiones mantenga su funcién como tal en todas las
condiciones ambientales que se encuentran normalmente en la Unién Europea, especialmente a baja temperatura
ambiente. Ello incluye tomar medidas para evitar la total congelacion del reactivo durante periodos de aparcamiento
de hasta siete dias a 258 K (- 15 °C) con el depésito de reactivo lleno al 50 %. Si el reactivo se ha congelado, el fabri-
cante se asegurard de que esté disponible para su utilizacion en los veinte minutos siguientes al arranque del vehi-
culoa 258 K (- 15 °C) medidos en el interior del depdsito de reactivo, a fin de garantizar el correcto funcionamiento
del sistema de control de emisiones.
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ANEXO XVII
MODIFICACIONES DEL REGLAMENTO (CE) N° 715/2007
El Reglamento (CE) n°® 715/2007 queda modificado como sigue:

1. En el articulo 10 se afiade el apartado 6 siguiente:

«6. El limite de emisiones de 5,0 mg/kg para la masa de particulas al que se hace referencia en los cuadros 1y 2 del
anexo I serd efectivo a partir de las fechas aplicables establecidas en los apartados 1, 2 y 3.

El limite de emisiones de 4,5 mg/km para la masa de particulas y el ndmero limite de particulas a los que se hace refe-
rencia en los cuadros 1 y 2 del anexo [ serdn efectivos a partir del 1 de septiembre de 2011 para la homologacién de
nuevos tipos de vehiculos y a partir del 1 de enero de 2013 para todos los vehiculos nuevos vendidos, matriculados o
puestos en circulacion en la Comunidad.»

2. Los cuadros 1y 2 del anexo I se sustituyen por los cuadros siguientes:



«Cuadro 1

Limites de emisiones Euro 5

Masa de referencia

Valores limite

Masa de monéxido de

Masa de hidrocarburos

Masa de hidrocarbu-

Masa de 6xidos de

Masa combinada de
hidrocarburos y éxidos

Masa de particulas ()

Namero de particulas (2)

bono totales ros no metanicos nitrégeno o
(MR) a@r de nitrégeno (MP) (P)
ke (o) HCT) (HCNM) (NO,) HCT + 60y
Ll LZ L3 L4 LZ + L4 LS L6
(mg/km) (mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mgfkm) (mg/km) (#/km)
Categoria Clase PI (@ PI (@] PI CI PI (@ PI CI PI (%) (@ PI CI
M — | Todos 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
I MR <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<MR=1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
1 |1760<MR 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0[4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Todos 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"

Clave: PI = encendido por chispa; CI = encendido por compresion.

(") Antes de la aplicacion del valor limite de 4,5 mg/km, se introducird un procedimiento revisado

() Antes de la aplicacion del valor limite, se introducird un nuevo procedimiento de medicion.

(%) Los niveles relativos a la masa de particulas de encendido por chispa se aplicardn Ginicamente a

de medicion.

los vehiculos equipados con motores de inyeccién directa.

Cuadro 2

Limites de emisiones Euro 6

Masa de referencia

Valores limite

Masa de monoxido de

Masa de hidrocarburos

Masa de hidrocarbu-

Masa de 6xidos de

Masa combinada de
hidrocarburos y éxidos

Masa de materia parti-

Namero de particulas (2)

bono totales ros no metanicos nitrégeno o culada (%)
(MR) a@r S de nitrégeno (P)
ke) (co) (HCT) (HCNM) (NO,) (HCT + NO (MP)
Ll LZ L3 L4 LZ + L4 LS L6
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Categoria Clase PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI (%) CI ()
M — | Todos 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I MR <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, 11 1305<MR <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I |1760<MR 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Todos 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0[4,5 6,0 x 10"

Clave: PI = encendido por chispa; CI = encendido por compresion.

(
(
(3
(
(

1) Antes de la aplicacion del valor limite de 4,5 mg/km, se introducird un procedimiento revisado de medicion.

)

) Los niveles relativos a la masa de particulas de encendido por chispa se aplicardn tnicamente a los vehiculos equipados con motores de inyeccion directa.
4) Antes del 1 de septiembre de 2014 se definird un niimero estandar.
)

0€1/661 1
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ANEXO XVIII

DISPOSICIONES ESPECIALES RELATIVAS AL ANEXO I DE LA DIRECTIVA 70/156/CEE DEL CONSEJO

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4293.1.

3.2.42.9.3.2.

3.2.4.2.9.3.3.

3.2.42.93.4.

3.2.4.2.9.3.5.

3.2.4.2.9.3.6.

3.2.4293.7.

3.2.4.2.9.3.8.

3.2.43.4.

3.2.43.4.1.

3.2.43.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.4.3.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.4.3.4.11.

3.2.43.5.1.

Principio de funcionamiento: encendido por chispa/por compresion (')

cuatro tiempos/dos tiempos|rotatorio (')

Combustible: Diésel/gasolina/GLP/gas natural-biometano/etanol (E85)/biodiésel/hidrégeno (')

Tipo de alimentacién del vehiculo: monocombustible, bicombustible o flexifuel (*)

Cantidad maxima de biocombustible aceptable (valor declarado por el fabricante): ......... % en volumen

Alimentacién méxima de combustible (1) (2):.mm?[carrera o ciclo a una velocidad del motor de:.min™ o

Marca y tipo del sensor del flujo de aire: ..........coouiiiiiiiiiiiini e

Marca y tipo del distribuidor de combustible: .......... ..ot

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
(%) Especifiquese la tolerancia.
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3.2.4.3.5.2. TE P O8] ettt ettt e e e e
3.2.8.2.1. Tipo: aire-aire/aire-agua (')
3.2.8.3. Depresion de admision a la velocidad nominal del motor a plena carga (solo motores de encendido por
compresion)
MINIMO PEITILIAO: ..ttt e kPa
MEXIMO PEIMULIAO: .. ettt kPa
3.2.9.3. Contrapresién mdxima permitida en el escape a la velocidad nominal del motor a plena carga (solo moto-
res de encendido POT COMPIESION):. .. ...ueiuniit ettt et kPa
3.2.11.1. Elevacién maxima de las vélvulas, dngulos de apertura y cierre o datos detallados de sistemas alternativos
de distribucion, con respecto a puntos muertos. Para el sistema de regulacién variable, regulacion maxima
FIMIHITIAL L.t
3.2.12.2. Dispositivos anticontaminantes adicionales (cuando existan y no estén recogidos en otro punto)
3.2.12.2.1.1. Namero de convertidores y elementos cataliticos (facilitese la informacion siguiente para cada unidad
INAEPEIAIEIIEE): ..

3.2.12.2.1.11.  Sistemas o método de regeneracién de los sistemas de postratamiento de gases de escape, descripcion: .

3.2.12.2.1.11.1. Ntmero de ciclos de funcionamiento del tipo 1 o ciclos equivalentes del banco de ensayo de motores, entre
dos ciclos en los que tienen lugar fases de regeneracion en las condiciones equivalentes al ensayo del tipo
1 (distancia «<D» en la figura 1 del anexo 13 del Reglamento CEPE n° 83): .......vvvuviiineiinniinneiinnennn.

3.2.12.2.1.11.2. Descripcién del método empleado para determinar el niimero de ciclos entre dos ciclos en los que tienen
lugar fases de TegeneraCion: .............uiiiiiuniiiii ettt

3.2.12.2.1.11.3. Pardmetros para determinar el nivel de carga necesario antes de la regeneracién (temperatura, presion,
[ To PP PPPPNN

3.2.12.2.1.11.4. Descripcion del método utilizado para el sistema de carga en el procedimiento de ensayo descrito en el
anexo 13, punto 3.1, del Reglamento CEPE n® 83: ... ..iiuuiiniiiiiiiiiiiii e

3.2.12.2.1.11.5. Rango de temperaturas normales de funcionamiento (K):

3.2.12.2.1.11.6. Reactivos consumibles (cuando proceda):

3.2.12.2.1.11.7. Tipo y concentracién del reactivo necesario para la accion catalitica (cuando proceda):
3.2.12.2.1.11.8. Rango de temperaturas normales de funcionamiento del reactivo (cuando proceda):
3.2.12.2.1.11.9. Norma internacional (cuando proceda):

3.2.12.2.1.11.10. Frecuencia de reposicion del reactivo: continua/mantenimiento (*) (cuando proceda):
3.2.12.2.1.12.  Marca del convertidor catalitico:

3.2.12.2.1.13.  Namero de identificacion de la pieza:

3.2.12.2.2.4. Marca del sensor de oxigeno:

3.2.12.2.2.5. Nuamero de identificacion de la pieza:

3.2.12.2.4.2. Sistema de refrigeracién del agua: si/no (')

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Namero de ciclos de funcionamiento del tipo 1 o ciclos equivalentes del banco de ensayo de motores,
entre dos ciclos en los que tienen lugar fases de regeneracion en las condiciones equivalentes al ensayo del

Descripcion del método empleado para determinar el nimero de ciclos entre dos ciclos en los que tienen
lugar fases de re@ENEraCion: ..........ccuuiiiniiiieit et

Pardmetros para determinar el nivel de carga necesario antes de la regeneracion (temperatura, presion,
(ST APPSR

Descripcion del método utilizado para el sistema de carga en el procedimiento de ensayo descrito en el
anexo 13, punto 3.1, del Reglamento CEPE N 83: ... ..iouuiiiiiiiiiiiicin e

Marca del filtro de particulas:
Namero de identificacion de la pieza:

El fabricante del vehiculo facilitard la siguiente informacién adicional para permitir la fabricacion de pie-
zas de recambio o de mantenimiento compatibles con el OBD, herramientas de diagndstico y equipos de
ensayo.

Descripcién del tipo y el nimero de ciclos de preacondicionamiento utilizados para la homologacion ori-
ginal del vehiculo.

Descripcion del tipo de ciclo de demostracion del OBD utilizado para la homologacion original del vehi-
culo en lo relativo al componente supervisado por el sistema OBD.

Documento exhaustivo en el que se describan todos los componentes detectados mediante la estrategia
de deteccion de fallos y de activacion del IMF (nimero fijo de ciclos de conduccién o método estadistico),
incluida la lista de pardmetros secundarios pertinentes detectados para cada uno de los componentes
supervisados por el sistema OBD. Lista de todos los c6digos de salida del OBD y formato utilizado (junto
con una explicacion para cada uno) asociados a los distintos componentes del grupo motopropulsor rela-
cionados con las emisiones y a los distintos componentes no relacionados con las emisiones, cuando la
supervision del componente se utilice para determinar la activacion del IMF. En concreto, se facilitard una
explicacion exhaustiva de los datos correspondientes al servicio $05 (ensayo ID $21 a FF) y al servicio $06.
En el caso de los tipos de vehiculos que utilicen un enlace de comunicaciéon conforme a la norma ISO
15765-4, «Vehiculos de carretera-Diagndsticos basados en la red CAN (Controller Area Network)-Parte 4:
Requisitos para sistemas relacionados con las emisiones», se facilitard una explicacién exhaustiva de los
datos correspondientes al servicio $06 (ensayo ID $00 a FF) para cada ID de supervision del OBD
soportado.

La informacion requerida en la presente seccion se podrd comunicar completando un cuadro como el
siguiente:

Estrategia | Criterios de Criterios Preacondi-
Compo- Codigo de d - de activa- | Parametros . Ensayo de
e super- deteccion - ; ciona- -
nente fallo oo cién del secundarios . demostracion
vision de fallos miento
IMF
Cataliza- PO420 Sefiales Diferencia | 3er ciclo | Régimen | Dos Tipo 1
dor de los entre las del motor, | ciclos del
sensores | sefiales del cargadel | tipo 1
de oxi- sensor 1y motor,
geno 1 del sensor modo A/C
y2 2 y tempe-
ratura del
cataliza-
dor

Ntmero de homologacién CE con arreglo a la Directiva 70/221/CEE del Consejo (DO L 76 de 6.4.1970,
p- 23) (cuando se modifique la Directiva para incluir los depdsitos de combustibles gaseosos) o nimero
de homologacion del Reglamento CEPE 1% 67 ............coouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Namero de homologacién CE con arreglo a la Directiva 70/221/CEE del Consejo (cuando se modifique la
Directiva para incluir los depdsitos de combustibles gaseosos) o niimero de homologacion del Reglamento

Motores o combinaciones de motores

Vehiculo eléctrico hibrido: si/no (')

() Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mds de una opcion es aplicable).
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3.4.2. Categoria de vehiculo eléctrico hibrido:

se carga desde el exterior/no se carga desde el exterior ()

3.4.3. Conmutador del modo de funcionamiento: con/sin (')
3.4.3.1. Modos seleccionables
3.4.3.1.1. Eléctrico puro: sijno (%)
3.4.3.1.2. Solo combustible: si/no (*)
3.4.3.1.3. Modos hibridos: si/no (1)
(en caso afirmativo, breve descripcion) .........c...viiuiiiniiiiniii et
3.4.4. Des)cripci(’)n del dispositivo de acumulacion de energfa (baterfa, condensador, volante de inercia/generador,
L o ORI PP TP
3.4.4.1. Y o1 () PP PPN
3.4.4.2. IO () - ettt
3.4.4.3. Namero de identificacion: .............ooiiiiiiiiiii
3.4.4.4. Tipo de dispositivo electroqUIMICO: .. .. uuiuii it
3.4.4.5. Energia:.....c.ovevuniiiiiiiniiee, (baterfa: voltaje y capacidad Ah en 2 h; condensador: J; etc.).
3.4.4.6. Cargador: a bordo/externo/sin cargador (1)
3.4.5. Méquinas eléctricas (describase cada tipo de mdquina eléctrica por separado)
3.4.5.1. TG . oo
3.45.2. PO
3.4.5.3. Uso bdsico: motor de traccién/generador
3.4.5.3.1. Cuando se usa como motor de traccién: monomotor/multimotor (NUMero): ............c.uveuveuneeneennenn.
3.4.5.4. Potencia MAXIMA: ..ot W
3.4.5.5. Principio de funcionamiento:
3.4.5.5.1. corriente directa/corriente alterna/ntimero de fases:
3.4.5.5.2. excitacion separada/serie/compuesto ()
3.4.5.5.3. sincrono/asincrono (1)
3.4.6. Unidad de control
3.4.6.1. T PPN
3.4.6.2. IO (8] - ettt
3.4.6.3. NUmero de IdentificaCiON: .. ...c.uueiutiii it
3.4.7. Controlador de potencia
3.4.7.1. ATCAI . Lo

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).
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3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Consumo de combustible (para cada combustible de referencia sometido a ensayo)
Combinacién o combinaciones de neumdtico y rueda

a) en relacion con todos los neumdticos, indiquese la designacion del tamafio, el indice de capacidad de
carga, el simbolo de la categoria de velocidad y la resistencia a la rodadura segin la norma ISO 28580
(cuando proceda)

b) en el caso de los neumaticos de la categorfa Z destinados a ser instalados en vehiculos cuya velocidad
méxima supere los 300 km/h, se facilitard informacion equivalente; en cuanto a las ruedas, indiquese
su compensacion y el tamaiio de la llanta.

Tipo de carrocerfa: (utilicense los cddigos indicados en el anexo II, seccion C): .........oevevvivnneiinnennnn.
Acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento del vehiculo

Direccion del sitio web principal para acceder a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento
del vehiculo: .oooueii

Términos y condiciones de acceso al sitio web indicado en el punto 16.1:........oeeuiiiiiiiniiiiiinn.

Formato de la informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo a la que se puede acce-
der a través del sitio web indicado en el punto 16.1: ... c..uiiuuiiiiiiiiiiiiinii i
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ANEXO XIX

DISPOSICIONES ESPECIALES RELATIVAS AL ANEXO III DE LA DIRECTIVA
70/156/CEE DEL CONSEJO

3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispa/por compresion (*)
cuatro tiempos/dos tiempos/rotatorio (*)

3.2.2.  Combustible: Diésel/gasolina/GLP/gas natural-biometano/etanol (E85)/biodiésel/hidrégeno (1)
3.2.2.4. Tipo de alimentacién del vehiculo: monocombustible, bicombustible o flexifuel (1)
3.2.2.5. Cantidad médxima de biocombustible aceptable (valor declarado por el fabricante): .................. % en volumen
3.2.12.2. Dispositivos anticontaminantes adicionales (cuando existan y no estén recogidos en otro punto)
3.4.  Motores o combinaciones de motores
3.4.1. Vehiculo eléctrico hibrido: si/no (?)
3.4.2. Categoria de vehiculo eléctrico hibrido:

se carga desde el exterior/no se carga desde el exterior (')
6.6.1. Combinacién o combinaciones de neumadtico y rueda

aJen relacion con todos los neumadticos, indiquese la designacion del tamafio, el indice de capacidad de carga,
el simbolo de la categoria de velocidad y la resistencia a la rodadura segtin la norma ISO 28580 (cuando
proceda);

b)en el caso de los neumdticos de la categoria Z destinados a ser instalados en vehiculos cuya velocidad
méxima supere los 300 km/h, se facilitard informacion equivalente; en cuanto a las ruedas, indiquese su com-
pensacion y el tamario de la llanta.

9.1. Tipo de carrocerfa: (utilicense los cddigos indicados en el anexo II, seccion C) ..........oeeuuviviviiineiiiniiieiiinennnens

16.  Acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento del vehiculo

16.1. Direccién del sitio web principal para acceder a la informacién relativa a la reparacion y el mantenimiento del vehi-
CULOE e

(") Tachese lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si mas de una opcion es aplicable).



